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Side 7

INDLEDNING

Nordic Design Village gnsker at etablere et nyt byomrade, Holmstaden, centralt i Kol-
ding. Byudviklingsomradet ligger inden for omradet, der afgreenses af jernbanen,
Sendergade, Sydbanegade, Kongebrogade, Sdr. Havnegade og Pakhuset, se Figur
1.1. Projektomradet er i dag parkeringsplads.

Holmstaden omfatter et detailhandelscenter integreret med boliger, hotel, kontorer,
fritidsfaciliteter mv. samt parkeringsniveau og P-hus i Kolding midtby. Projektet etab-
leres pa tidligere erhvervsarealer ved Holmsminde og Riberdyb, som i en arreekke har
veeret anvendt til parkeringsarealer.

L 3
A

Figr 1.1 Placeringen af det nye detallandelscenter, Holmstden, i det centrale Kolding

Forslaget indeholder blandt andet butikker, boliger og hotel med et samlet etageareal
pé& op til 73.000 m?. Hertil kommer op til 33.000 m? parkering fordelt pa p-kaelder og
parkeringshus. Det samlede etageareal til bygninger og parkering ma dog ikke over-
stige 90.000 m?.

Forslaget rummer desuden bezeredygtige tiltag som for eksempel grenne tage og ind-
arbejdelse af energibesparende teknologier i bebyggelsen.

Omradet ved Riberdyb og Holmsminde ligger centralt i Kolding by og med Kolding A
som gennemgaende element. Det er derfor vigtigt at sikre god adgang til aen, gode,
offentlige byrum i tilknytning hertil samt gode passager pa tveers, saledes at disse nye
byrum sikres en god tilknytning til den gvrige by og bymidte.

Som en forudseetning for virkeliggerelse af projektet, skal falgende plangrundlag tilve-
jebringes:
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e Kommuneplantillzeg med tilherende VVM-redegorelse
e Lokalplan
¢ Miljgvurdering af kommuneplantilleeg og lokalplan.

Kolding Kommune er planmyndighed.

Denne VVM-redegorelse og miljgvurdering indeholder en vurdering af de miljgmaes-
sige virkninger ved at etablere Holmstaden. Redeggarelsen indgar som en del af
grundlaget for Kolding Kommunes endelige beslutning om projektet.

Planprocessen

Planlaegningen for det konkrete projekt tager afseet i Kommuneplan 2010 — 2021 for
Kolding Kommune

VVM-proceduren begynder med en anmeldelse fra bygherren. Projektet er anmeldt af
bygherren, Nordic Design Village, til Kolding Kommune den 1. november 2011.

| planleegningsprocessen indgar to offentlighedsfaser:

Foroffentlighedsfasen, hvis formal er at inddrage offentligheden og indkalde ideer og
forslag til hvad VVM redegerelsen skal indeholde, igangseettes inden udarbejdelsen
af VVM redegorelsen.

Kolding Kommune har offentligt bekendtgjort det VVM-pligtige projekt den 13. de-
cember 2011.

Der er ved udgang af foroffentlighedsfasen indkommet fglgende ideer og forslag til,
hvad VVM redeggarelsen skal omfatte:

Redeggrelse for projektets pavirkning af detailhandelen regionalt og lokalt
Redeggrelse for projektets pavirkning af de trafikale forhold i Kolding midtby
Redeggrelse for projektets pavirkning af stajforholdene

Redeggarelse for hvordan projektet pavirker de visuelle forhold i omradet
Redeggrelse for hvordan projektet pavirker Kolding A.

Efter indkaldelse af ideer og forslag udarbejdes forslag til lokalplan og forslag til
kommuneplantillzeg med tilharende VVM-redegarelse og miljgvurdering, som efter-
falgende sendes i offentlig hering i mindst otte uger.

Efter otte ugers offentlig hering vurderes indkomne bemeaerkninger og kommuneplan-
tilleegget med tilhgrende VVM-redegarelsen kan nu enten vedtages eller afvises. Be-
slutningen offentliggares.

Hvis kommuneplantillzegget med tilhgrende VVM-redegorelsen vedtages skal der ef-
terfolgende meddeles VVM-tilladelse til anlaegsprojektet.
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1.2 Vurderinger af virkningerne pa miljoet (VVM)

Projektet er omfattet af VVM bekendtgerelsen om vurdering af virkningerne pa milja-
et', jf. bekendtgarelsens § 3, stk. 1 og bilag 1 pkt.36: Detailhandelscentre, der pa
grund af starrelsen har regional betydning.

Ved nyanlaeg, som er opfart pa bekendtgarelsens bilag 1, skal kommunalbestyrelsen
offentliggare forslag til kommuneplanretningslinjer for anlaegget. Forslaget til kommu-
neplanretningslinje for anleegget skal ledsages af en VVM redeggrelse, der indehol-
der en vurdering af anleeggets virkninger pa miljget.

VVM redeggrelsen skal pavise, beskrive og vurdere et anleegs direkte og indirekte
virkninger pa falgende faktorer:

¢ Mennesker, fauna og flora

¢ Jordbund, vand, luft, klima og landskab
e Materielle goder og kulturarv

e Samspillet mellem ovennaevnte faktorer.

Desuden skal VVM-redeggarelsen gare rede for, hvilke foranstaltninger, der er taget
eller skal tages for at modvirke eller reducere ugnskede miljgmaessige virkninger af
projektet.

1.3 Miljovurdering af planer og programmer

Tilladelse til gennemfarelsen af et VVM pligtigt anleeg kan kun meddeles pa baggrund
af et vedtaget tillzeg til kommuneplanen. Der skal gennemfgres en miljgvurdering af
kommuneplantillzegget i henhold til lov om miljgvurdering af planer og programmer?.

For gennemfarelse af projektet skal der desuden udarbejdes en ny lokalplan. Der skal
ligeledes gennemfgres en miljgvurdering af lokalplanen i henhold til lov om miljgvur-
dering af planer og programmer.

Der er hgj grad af sammenfald i kravene til en miljgvurdering og kravene til en VVM-
redeggrelse. Det er derfor valgt, at udarbejde en kombineret VVM-redeggrelse og
miljgvurdering, der lever op til kravene savel VVM-bekendtgerelsen som lov om mil-
jevurdering af planer og programmer.

De seerlige krav, der er indeholdt i lov om miljgvurdering af planer og programmer,
men ikke i VVM-reglerne, omhandler veesentligst:

e En beskrivelse af planens strategiske formal og forbindelser med andre relevante
planer. | denne sag handler det isser om Holmstadens betydning i den lokale og
regionale detailhandelsstruktur

e En beskrivelse af de pataenkte foranstaltninger vedrarende overvagning af planens
miljgmaessige konsekvenser

! Bekendtgarelse nr. 1510 af 15. december 2010 om vurdering af visse offentlige og private anlaegs
virkning pa miljget (VVM) i medfgr af lov om planleegning.
2 Bekendtgarelse nr. 936 af 24. september 2009 om miljgvurdering af planer og programmer
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e Krav om direkte hgring af bergrte myndigheder, hvis omrade kan blive bergrt af
planen — bade i idefasen (om fokuspunkter og afgraensning af miljgvurderingen) og
inden der treeffes endelig afgarelse om planen. Miljgvurderingen skal tage hensyn
til de bemeerkninger, som matte komme fra bergrte myndigheder. Hvilke myndig-
heder, der konkret skal hgres, fremgar af en bekendtgaerelse om bergrte myndig-
heder og om offentliggarelse i forbindelse med miljgvurderinger®.

Endvidere er der i lov om miljgvurdering af planer og programmer direkte henvist til,
at vurderingerne skal relateres til internationale beskyttelsesmal og -regler, herunder
iseer EU's habitatdirektiv, fuglebeskyttelsesdirektiv og vandrammedirektiv, der restrik-
tivt beskytter en raekke naturtyper, plante- og dyrearter samt vandressourcer. Endelig
er der i forhold til VVM-bekendtgarelsens bestemmelser lagt starre veegt pa vurdering
af betydningen for befolkningen og menneskers sundhed.

Der er gennemfart en haring af bergrte myndigheder i perioden 21. december 2012 til
21. januar 2013.

Haringen af bergrte myndigheder resulterede i falgende forslag til, hvad miljgvurde-
ringen skal omfatte:

Arkeeologiske forhold
Jordforurening

Stoejforhold

Vurdering af eventuelt hgjt byggeri

1.4 Rapportstruktur og laesevejledning

Denne VVM redeggarelse sammenfatter de undersagelser, der er udfgrt i tilknytning til
vurdering af projektets virkninger pa miljget.

Rapporten indeholder i falgende kapitel 2 et ikke teknisk resumé, hvor de centrale
vurderinger og konklusioner beskrives overordnet. Kapitlet tilstraeber at give et over-
blik over de udfgrte undersggelser og de vaesentligste konklusioner der kan drages
pa baggrund af de udfarte undersggelser.

Kapitel 3 omhandler planforholdene, bade de planer, som er geeldende, og de planer
der skal realiseres for at projektet kan gennemfgres.

Kapitel 4 beskriver projektet, dels hvilke arbejder, der skal gennemfares for at etable-
re projektet, dels projektets karakteristika og omfang. Der gives desuden en kortfattet
beskrivelse af omradet under de nuvaerende forhold, herunder 0-alternativet, som er
den situation, hvor projektet ikke realiseres.

Kapitel 5 beskriver de undersggte alternativer

| kapitel 6 beskrives de sociogkonomiske forhold, herunder redegares for projektets
pavirkning og indpasning i detailhandelsstrukturen for Kolding.

8 Bekendtgarelse nr. 1102 af 20. november 2009 om bergrte myndigheder og om offentliggarelse efter
lov om miljgvurdering af planer og programmer.
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| kapitel 7 og 8 beskrives hhv. projektets visuelle forhold og visuelle pavirkning af om-
givelserne, og de trafikale konsekvenser af projektet for Kolding midtby.

Kapitel 9 redegear for stgjforholdene, dels omgivelsernes pavirkning af projektet, dels
projektets stajmaessige konsekvenser for omgivelserne.

Kapitel 10 omhandler projektets pavirkning af de miljgmaessige forhold. | separate
delafsnit redegares for pavirkninger af jord, grundvand, overflade vand (Kolding A),
flora og fauna samt arkitektonisk og arkaeologisk kulturarv, rekreative og sundheds-
maessige forhold samt klimatiske, energimeessige og ressourcemeessige forhold. For
hvert delafsnit beskrives pavirkningerne ved 0-alternativet og projektets realisering
hhv. under anleegsfasen og driftsfasen.

| Kapitel 11 sammenstilles og vurderes de kumulative forhold, herunder de milja-
maessige virkningers samspil og projektets samspil med andre projekter og program-
mer.

| kapitel 12 opstilles forslag til hvilke afveergeforanstaltninger, der skal gennemfores,
for at imgdega negative miljgmaessige pavirkninger.

Kapitel 13 indeholder forslag til overvagningsprogram for projektets miljgmaessige
konsekvenser

Afslutningsvis geres i kapitel 14 rede for hvilke manglende informationer, det vurde-

res at veere hensigtsmeessigt at tilvejebringe om forhold, der er seerligt relevante for et
fuldgyldigt beslutningsgrundlag for fastlaeggelse af VVM tilladelsens vilkar.
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IKKE-TEKNISK RESUME

Nordic Design Village gnsker at etablere et nyt centeromrade, Holmstaden, i Kolding
bymidte. Centeromradet skal rumme butikker, boliger, hotel mv. samt parkeringsarea-
ler. Omradet er i dag parkeringsplads.

Denne VVM-redeggrelse indeholder en vurdering af projektets virkninger pa miljoet.
Formalet med redeggarelsen er at vurdere de vaesentlige miljgmaessige virkninger af
Holmstaden, sa man allerede pa et tidligt tidspunkt har mulighed for at miljgoptimere
projektet og derved undga eller mindske ugnskede virkninger.

Formalet er ogsa at give det bedst mulige grundlag for en offentlig debat og den poli-
tiske beslutning om projektet.

VVM-redegorelsen for Holmstaden er udarbejdet i henhold til bestemmelserne i VVM-
bekendtgarelsen. Det er samtidig en miljgvurdering af forslag til kommuneplantillzeg
og forslag til ny lokalplan for omradet i henhold til bestemmelserne i lov om miljgvur-
dering af planer og programmer.

VVM-redegarelsen er formelt set en del af et tillaeg til Kommuneplan 2010-2021 for
Kolding Kommune

Formal og ide

Visionen for Holmstaden er at skabe en ny, central bydel med fokus péa et udbud af
bymidtefunktioner i gadeniveau og med boliger pa de overliggende etager. Der etab-
leres parkering under terreen, og bebyggelsen struktureres omkring smallere gaderum
med Kolding A som et samlende landskabselement omkring bydelen.

Formalet med forslag til lokalplan 0034-41 for Holmstaden er at sikre, at det centralt
beliggende omrade Riberdyb og Holmsminde kan udvikles til et nyt centeromrade
med blandede funktioner, saerligt butikker og boliger, men ogsa hotel, andet erhverv,
parkering mv. Der skal sikres gode forbindelser til de omkringliggende byomrader og
funktioner og en god sammenhaeng med bymidten og gagaderne nord for jernbanen.
Lokalplanen skal desuden sikre, at arealerne omkring Kolding A bliver gode, rekreati-
ve omrader til gavn for byens borger og gaester. Langs med den skal der vaere gode
stiforbindelser for at sikre muligheder for bevaegelse gennem omradet.

Omréadet ved Riberdyb og Holmsminde ligger centralt i Kolding by med Kolding A, der
forlaber gennem omradet. Det er vigtigt at sikre god adgang til &en, gode, offentlige
byrum i tilknytning hertil samt gode passager pa tveers, saledes at disse nye byrum
sikres en god tilknytning til den gvrige by og bymidte.

Projektomradet
Lokalplanomradet for Holmstaden er vist i Figur 2.1. Projektet omfatter Holmsminde

og Riberdyb i den centrale del af Kolding og daekker et areal pa ca. 44.000 m®. Om-
radet anvendes i dag til parkering.
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‘=) Borchs Gard

Figur 2.1 Lokalplanomradet for Holmstaden (Kolding Kommune 2013a)

Projektet

Hovedparten af bygningerne i Holmstaden vil blive bygget i op til 4 etager. De vil
rumme butikker og boliger. Der vil vaere detailhandel, restauranter, caféer, kontorer,
hotel samt bygninger til fritids- og kulturformal. Der etableres tagterrasser eller tagha-
ver i tilknytning til boligerne pa de gverste etager. Langs banen vil der blive opfart op
til 6-etages bygninger, hvoraf det ene er et parkeringshus. Der vil desuden veere par-
kering i en etage under hele bebyggelsen, der hovedsageligt vil ligge over terraen
men under Holmstadens gadeniveau. Det samlede etageareal vil ikke overstige
90.000 m?. Placeringen af planlagte bygninger er vist i Figur 2.2.

Der vil blive etableret et netveerk af forholdsvis smalle straeder mellem bygningerne.

Ved Kolding A vil bebyggelsen blive mere aben med torv, opholdsarealer, stiforlab
langs aen og grenne omrader, der fremmer den rekreative udnyttelse.
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Adgangen til den nordlige del af Holmstaden vil ske via Sdr. Havnegade, og adgan-
gen til den sydlige del vil ske fra Sydbanegade.
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Figur 2.2 Bebyggelsens omfang og placering.
Byggeriet vil blive opfert som beseredygtigt lavenergi-byggeri.
Byrum og visuelle virkninger

Holmstaden ligger placeret som bindeled mellem flere eksisterende bydele med ga-
gadenettet, Designskolen og det kommende Syddansk Universitet, udviklingsomra-
derne i inderhavnen og i Kolding Apark samt ringgadesystemet som nsermeste nabo-
er.

Bygningerne i Holmstaden vil generelt veere af samme hgjde eller lidt hgjere end det
omgivende byggeri i bymidten og vil derved ikke blive et markant element i Kolding by
pa linje med Koldinghus og Sankt Nicolai Kirke.

Fra Sdr. Havnegade vil Holmstaden indga i helheden med de omkringliggende byg-
ninger i forhold til geometri og hajde. Pakhuset er i dag et markant element i det loka-
le bybillede. Etape 1 af Holmstaden vil tilfare omradet nye og mere omfangsrige byg-
gerier. Naermeste bygning vil vaere en 3-etages bygning ca. 20 fra Pakhuset. Pakhu-
set vil herved fremsta mindre markant i det lokale bybillede.
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Figur 2.3 Visualisering af muligt byggeri med bygning i 6 etager i Holmstaden. Set fra Sendergades
krydsning med Kolding A.

Skyggepavirkningen fra byggeriet vil overvejende veaere pa banearealet, Fotex’ p-hus
og Brostraedebygningen. Dog vil en raekke parceller pa Kongebrogade samt pakhuset
komme til at ligge i skygge om eftermiddagen i vinterhalvaret.

| ved vintersolhverv raekker skyggen fra Holmstadens bygninger ud over diagrammet
alle dage. Generelt geelder at det ikke fremgar af diagrammerne hvorvidt der er tale
om nye arealer der bliver skyggepavirket eller om skyggen falder inden for skyggepa-
virkningen af den eksisterende bymasse.

Virkninger for handelslivet i Kolding

Lokalt i bymidten vurderes projektets realisering at have en positiv effekt pa handels-
livet. Det vil supplere og styrke det eksisterende stagnerende handelsmiljg, da det
forventes, at besggsantallet og omsaetningen vil gges markant ved etableringen af et
center, der revitaliserer en del af midtbyen og tilfarer et nyt udbud af butikker.

Regionalt set vil realiseringen af projektet betyde en udvidelse af oplandet til Kolding
Midtby, fra at have bestéet af Kolding og de naermeste oplandsbyer til at streekke sig
til Odense mod gst, Esbjerg mod vest, Aabenraa / nordtyskland mod syd og Vejle /
Aarhus mod nord.
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Trafik

Etablering af Holmstaden vil medfare en mertrafik pa vejnettet i Kolding. P& det over-
ordnede vejnet vil trafikken generelt stige med mellem 2 % og 25 % i forhold til, hvis
Holmstaden ikke etableres. | Sydbanegade, hvor hovedadgangen til Holmstaden bli-
ver placeret, vil trafikken stige med ca. 40 %. Det er beregnet, at det overordnede tra-
fiknet i Kolding vil kunne baere denne trafikstigning.

| det taetliggende vejnet omkring Holmstaden anbefales det at gennemfare en raekke
aendringer af kryds og signaler for at sikre en fortsat smidig trafikafvikling. Det geelder
dels ud- og indkgrslen til Holmstadens etape 2 (Riberdyb) og dels en reekke andre
kryds.

Ud- og indkarsel fra Holmstadens etape 2 (Riberdyb) er forlagt s& langt mod vest som
bygningerne nord for Sydbanegade muligger, dvs. umiddelbart gst for busholdeplad-
sen. | den gstlige tilfart bar der etableres en hgjresvingsbane, f.eks. ved at cykelstien
afkortes og cyklister benytter hgjresvingsbanen. Denne udformning har vist sig at ha-
ve en god effekt over for uheld mellem ligeud karende cyklister og hajresvingende bi-
ler. Ved at etablere en hgjresvingsbane kan det undgéas at de hgjresvingende vil ge-
nere afviklingen af trafikken i ligeudbanen. Det forudseettes, at krydset signalregule-
res.

Ved flytning af krydset Sydbanegade / Riberdyb kan tveerprofilet ikke indeholde ven-
stresvingsspor pa Sydbanebane mod Karolinegade pa grund af oprettelsen af det nye
venstresvingsspor pa Sydbanegade mod Riberdyb. Dette betyder ligeledes, at den
nyoprettede helle ved venstresvingssporet mod Riberdyb spaerrer for venstresving-
ende trafik fra Karolinegade. Dette vil skabe en omvejskarsel for trafikanter fra Karoli-
negade med mal vest for Karolinesgade via Haderslevvej. AEndringen af karselsman-
stre giver en sikkerhedsmeessig forbedring pa Sydbanegade, idet der her fiernes kon-
fliktpunkter, der er forbundet med de venstresvingende fra Sydbanegade og de ven-
stresvingende fra Karolinegade. Flytningen af trafik til og fra Karolinegade til via Ha-
derslevvej ma forventes at forringe serviceniveauet i krydset Haderselvvej / Karoline-
gade.

Det forventes, at nar Holmstaden star faerdigbygget, vil dette generere en gget
meengde blgde trafikanter bade til fods og pa cykel. Dette vil medfgre en gget meeng-
de krydsende trafik pa tveers af Sydbanegade, hvilket vil have en negativ effekt pa
trafiksikkerheden. Det bar derfor overvejes at etablere nye krydsningsmuligheder for
blgde trafikanter pa tveers af Sydbanegade. Dette vil bade vaere med til at nedsaette
barriereeffekten samt forbedre trafiksikkerheden for de blade trafikanter.

Ved ind- og udkgrsel til Holmstaden skal der veere seerlig opmeerksomhed pa hgjre-
svingsulykker mellem lastbil og cykel. Der kan eksempelvis saettes skilte op langs vej
og cykelsti om, at cyklisten bar veere opmaerksom pa hgjresvingende lastbiler.

Der nedlaegges ca. 500 eksisterende parkeringspladser i Holmsminde og Riberdyb.
Der etableres til gengeeld i alt ca. 1.100 — 1.200 parkeringspladser i Holmstaden.
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Virkninger pa miljoet af det feerdige anleeg

Ud over projektets virkninger for det gvrige handelsliv i Kolding samt visuelle og trafi-
kale virkninger, vil der ikke vaere vaesentlige virkninger pa miljoet af det feerdige an-
lzeg under forudsaetning af, at de listede afvaergeforanstaltninger er indbygget i pro-
jektet.

Det skal dog bemeerkes, at den gstlige del af projektomradet ligger inden for fortids-
mindebeskyttelseslinjen for Sandergadebroen. Det vurderes, at byggeriet af Holm-
staden ikke vil f& betydning for broens fredning. Byggeri inden for beskyttelseslinjen
kraever dispensation fra kommunen.

Det skal ligeledes bemaerkes, at projektet ligger i et omrade, der er udpeget som geo-
logisk veerdifuldt interesseomrade — Kolding adal. Projektomradets geologi er i forve-
jen forstyrret af tidligere byggeri, og det vurderes, at projektet ikke vil medfare yderli-
gere vaesentlig forstyrrelse af omradets geologi. Den geologiske udpegning langs aen
gennem Kolding bymidte forventes ophaevet i forbindelse med Kommuneplan 2013-
2025.

Virkningerne af anlaegsaktiviteter
Holmstaden vil blive anlagt i to etaper:

e FEtape 1: Nordlig del Holmsminde og Kolding A

e FEtape 2: Sydlig del — Riberdyb

Anlaegsarbejdet forventes at starte i 2014. Den samlede anlaegsperiode er anslaet til
ca. 3 ar, med ca. 12 ar til etape 1 og ca. 1% ar til etape 2.

Trafiksikkerhed i anleegsperioden.

| anlaegsfasen vil der veere tung trafik til og fra byggepladsen. Ved ind- og udkearsel til
byggepladsen skal der vaere seerlig opmaerksomhed pa hgjresvingsulykker mellem
lastbil og cykel. Der kan eksempelvis seettes skilte op langs vej og cykelsti om, at cyk-
lister bar veere opmaerksom pa hgjresvingende lastbiler.

Gener fra stgj, vibrationer og stov.

| anleegsperioden vil der veere staj og emissioner til luften fra entreprengrmaskiner og
lastbiler, der karer til og fra omradet med materialer og affald. | tarre perioder kan der
endvidere veere en vis stgvdannelse, som dog vil blive begraenset ved sprinkling. En-
delig vil der veere kortere perioder med vibrationer, nar der rammes spuns.

Anlzegsarbejdet vil blive udfert ved stgj- og vibrationssvage metoder og som hoved-
regel inden for normal arbejdstid, dvs. p4 hverdage mellem kl. 7 og kl. 18 og Kolding
Kommunes szedvanlige procedure for bygge- og anlaegsarbejder vil blive fulgt. Det
ma paregnes, at der i forbindelse med byggeriet skal sgges om dispensation fra
kommunens stajvilkar under dele af anleegsarbejdet.

Naboer vil blive orienteret om stgjende, vibrerende og stevende arbejder pa forhand.
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Kulturarv

Museum Sgnderjylland har vurderet, at det er sandsynligt, at der forekommer fortids-
minder i projektomradet. Museet har derfor anbefalet, at der gennemfares en arkeeo-
logisk forundersagelse, for det egentlige anlaegsarbejde igangseettes.

Hvis der under anlaegsarbejdet traeffes pa fortidsminder, vil arbejdet, der berarer for-
tidsmindet, straks blive stoppet og Museum Sgnderjylland adviseret, jf. kravene i mu
seumsloven.

Jordforurening

Der er kendte forekomster af forurenet jord i projektomradet, og det er muligt, at der
stedes pa nye forureninger. Der er kendte og velgennemprgvede procedurer og me-
toder for handtering af forurenet jord, og forurenet jord vil blive handteret i henhold til
geeldende regler.

Offentlighedens adgang og rekreative forhold i anleegsperioden

Byggepladserne for de to etaper vil blive afspeerret i anlaegsperiode. Der vil blive sik-
ret adgang for gaende og cyklister langs den pa mindst en af siderne i hele anlaegs-
perioden.

@vrige miljgforhold

Projektet vurderes ikke at medfere vaesentlige aendringer af gvrige miljgforhold i an-
lzegsfasen, herunder overfladevand, grundvand samt rekreative forhold.

Internationale forpligtelser til at beskytte miljoet
Projektet vil ikke pavirke naturveerdierne i Natura 2000-omrader.

Det vurderes, at projektet ikke vil medfgre negative virkninger pa forhold, der er regu-
leret efter EU's vandrammedirektiv.

Projektet vil ikke medfare negativ pavirkning af flagermus, padder eller andre dyr og
planter, der er omfattet af streng beskyttelse efter EF habitatdirektivets bilag IV.
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PLANFORHOLD

| dette kapitel beskrives de eksisterende planforhold for projektarealet samt omradets
umiddelbare omgivelser.

Der gares rede for projektets forhold til det eksisterende plangrundlag, kommunepla-
nen og lokalplanen.

Kommuneplan
Kolding bymidte
Omréadet Riberdyb og Holmsminde ligger mellem jernbanen, Havnegade, Kongebro-
gade, Sydbanegade og Sendergade. Kolding A adskiller omradet Riberdyb fra omra-

det Holmsminde. Begge omrader anvendes i dag som parkeringsplads. En mindre del
af omradet Riberdyb anvendes til blandet erhvervsomrade med tilherende parkering.

D Afgreenset bymidte

@ Ny detaihandel

mmm—— gagader

Figur 3.1 Kolding bymidte

Kolding bymidte udger i dag et indkgbssted med et stort og varieret udbud af ud-
valgsvarer. Bymidten er i dag hjemsted for ca. 180 butikker inden for stort set alle
brancher. Det samlede butiksareal er pa ca. 44.000 m®.

Bymidten kan i et vist omfang opdeles i et primeert og et sekundeert cityomrade. Den
centrale bymidte udger det primaere cityomrade, koncentreret omkring gagaderne i
bykernen. Her ma butikker i hgj grad tilpasse sig den historiske by. For butikkerne
omkring bymidtens gagader er der fastsat en maksimal butiksstarrelse pa 300 m?
samt i en del af gagaderne op til 600 m? og enkelte store enheder op til 2000 m?2. (lo-
kalplan 0000-41).
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Figur 3.2 Handlinger, som udmgnter intentioner for bymidten i Kolding, jf. kommuneplan 2012-2021
(Kolding Kommune 2009)

Bymidter (planlovens § 5 m, stk. 1 og 3)

Kolding Bymidte = 44.000 @ 50.000 94.000 3.500 2.000 1.500

Figur 3.3 Rammer for detailhandlen i Kolding Bymidte, jf. kommuneplan 2010-2021 (Kolding Kommune
2009)

Kolding A

Disponeringen af omradet skal sikre, at den integreres i omradet og udnyttes som et
grent byrum, hvor omraderne pa tveers af den kan knyttes sammen.

Kommuneplanen fastlaegger at lokalplanlaegning for Riberdyb og Holmsminde skal
sikre stiforbindelser og nye pladser langs den og nye forbindelser for gaende pa
tveers af aen.

For Kolding A er desuden fastlagt falgende i kommuneplanen for midtbyomradet:

Der skal fortsat anlaegges nye stiforbindelser langs Kolding A, sa der skabes mulig-
hed for sammenhaengende stiruter fra adalen i vest til fiorden i gst. Ved fremtidig
planleegning pa arealer langs den skal aens frie beliggenhed sikres eller genskabes. |
forbindelse med etableringen af Aparken og et nyt boligomrade og en udvidelse af
Marina Syd, er det afgerende, at det eksisterende stiforlgb udbygges og forbedres
langs med &en og i Aparken. [ forbindelse med udbygning af de aneere arealer ved
Riberdyb og Holmsminde skal der sikres flere broforbindelser for gaende og cyklende
pa tveers af aen og stier langs aen.

Denne VVM-redeggarelse er formelt set en del af et tilleeg til Kommuneplan 2010 —
2021 for Kolding Kommune
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Kommuneplanrammer

Det meste af projektomradet er omfattet af rammeomrade 0034- C1, der er udlagt til
Centerformal. En mindre del er omfattet af rammeomrade T1, jernbanen. Projektom-
radet og rammeomrader er vist pa Figur 3.4.

)
7o

gger i r'a-tmmeomréde. 00:‘34 C1.En

Figur 3.4 Kommuneplan 2010-2021 Rammeomrader. Projektarealet i
mindre del ligger i rammeomrade T1 (jernbaneareal)

Kommuneplanrammerne for rammeomrade 0034-C1 angiver falgende:

e Ejendommene i karreerne langs Sgndergade skal anvendes til detailhandel, ser-
vice, kontorer, boliger og kultur. Alle ejendomme gst for ejendommene i Sgnder-
gade skal anvendes til detailhandel, service, kontorer, boliger og kultur.

e Bebyggelse skal placeres saledes, at der pa hensigtsmaessig made kan etableres
gangstrag langs aen. Eksisterende bebyggelse i Sendergadekarreerne ma kun
fiernes som del af en samlet plan for en karré eller mere. Den sluttede bebyggelse
ma i sin ydre fremtraeden kun andres med respekt for oprindelig byggeskik og ar-
kitektur. Ny bebyggelse skal have en udformning og et materialevalg, som er til-
passet den stedlige arkitektur og byggetradition, og saledes at eksisterende ter-
reen og beplantningsforhold respekteres.

e Skiltning kun med tilladelse iht. regulativ for facader og skilte i Kolding Kommune
(Kolding Kommune 2013b).
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e Der skal udarbejdes en helhedsplan for omradets anvendelse til bymaessige for-
mal i sammenhaeng med et gront omrade ved aen. Bredder langs aen udlaegges
med offentlig sti. Buen skal nedprioriteres til busgade.

e Omréadet udlaegges til kollektiv varmeforsyning.

¢ Inden for omradet tillades virksomheder svarende til miljgklasse 1.
Rammeomrade T1 (jernbanen) er udlagt til tekniske formal som baneomrade.

| forbindelse med udarbejdelsen af en ny lokalplan for Holmstaden udarbejdes der et
kommuneplantillaeg, der eendrer en del af baneomradet til centeromrade. Bebyggel-

sesprocenten fastsaettes til 300 og bygningshgjden aendres til 4 etager med en topko-
te pa 21 med mulighed for 6 etager og en topkote pa 30 langs jernbanen.

Lokalplaner

Lokalplan 0034-21 (geeldende)

Den geeldende lokalplan for Riberdyb 0034-21 er fra 1989 (Kolding Kommune 1989).
den fastleegger maksimale bygningshgjder i almindelighed til 212-3'2 etage med butik
i stueetagen, kontor pa 1. sal og bolig i tagetagen samt parkeringshus op mod bane-
linjen i op til 6 etager.

Lokalplanen fastlaegger at omradet Riberdyb og Holmsminde kan bebygges med ca.

6.000 m? og f& et samlet etageareal pa ca. 18.000 m? Dertil kommer parkeringshus
og bebyggelse langs Sydbanegade.
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Det aktuelle projekt har nogle grundprincipper til faelles med den geeldende lokalplan,
men afviger pa en reekke afggrende punkter som f.eks. bygningshgjde og samlet eta-
geareal. Der skal saledes udarbejdes en ny lokalplan jf. principperne beskrevet ne-
denfor.

3.2.2  Forslag til ny lokalplan 0034-41

Projektforslaget kan ikke rummes inden for den geeldende lokalplan. Der er derfor
udarbejdet forslag til ny lokalplan for omradet (Kolding Kommune 2013a).

Lokalplanomradet er foreslaet afgraenset som vist pa Figur 3.6.

s TS d

Figur 3.6 Forslag til lokalplan 0034-41. Lokalplanomrade (Kolding Kommune 2013a)
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Omradet bliver et varieret bymiljg med flere anvendelsesmuligheder, herunder boli-
ger, butikker, erhverv, hotel og rekreative faciliteter, og der skabes offentlige byrum af
hgj kvalitet og god sammenhaeng til den gvrige by, herunder seerligt Kolding bymidte
og det gvrige gagadenet.

Med lokalplanforslaget sikres fortsat areal til en offentlig stiforbindelse pa begge sider
af Kolding A og der udleegges arealer til cykel- og gangstier sdledes, at omradet pa
en fornuftig made kan danne forbindelse pa tveers af bymidten for blade trafikanter.

Arealerne omkring Kolding A behandles pa en sadan made, at byrummet hér opfor-
drer til bAde ophold og aktivitet og at offentligheden kan bevaege sig frit langs hele
aforlgbet pé alle tider af dognet.

Med forslaget abnes mulighed for at der i omradet nord for aen kan opfares maksi-
malt 57.000 m? bebyggelse inklusiv parkering i konstruktion. | samme omrade gives
mulighed for maksimalt 15.000 m? detailhandel. Lokalplanforslaget indeholder ikke
detaljerede bestemmelser for omradet syd for &en og bebyggelse her kreever séledes
en ny lokalplan.

Bebyggelse kan opferes i op til 4 etager tillagt underliggende parkeringsniveau, dog
kan en del af bebyggelsen mod banen opfares i op til 6 etager tillagt underliggende
parkeringsniveau. Den hgjere bebyggelse mod banen vil fungere som stgjafskaerm-
ning, dels for den nye bebyggelse, dels for eksisterende bebyggelser.

Omradet foreslas vejbetjent fra Sydbanegade (ved nuveerende Shell servicestation)
samt fra Sdr. Havnegade ved Pakhuset. Varelevering sker fra jernbanen.

Der skal udleegges areal til 1 parkeringsplads pr. 50 m2 erhverv, 1 parkeringsplads pr.
bolig samt 1 parkeringsplads pr. 3 boliger for studieboliger. Parkering udlaegges un-
der terreen og i et parkeringshus mod jernbanen.

Der udlaegges tilstraekkelige opholdsarealer for erhverv og boliger og det sikres, at
bebyggelsen og tilhgrende opholdsarealer ikke belastes af trafikstaj samt stoj og vi-
brationer fra jernbanetrafik.

Sektor-og temaplaner samt planstrategier

Kolding Kommune har indarbejdet en raekke sektor- og temaplaner i kommunepla-
nen. De relevante planer og strategier i relation til Holmstaden omfatter:

e Vandplan 2010-2015. Lillebeelt/Jylland. Hovedvandopland 1.11 Vanddistrikt: Jyl-
land og Fyn. (Naturstyrelsen 2011a). p.t. ikke gaeldende

e Natura 2000-plan 2010-2015. Lillebzelt. Natura 2000-omrade nr. 112. Habitatom-
rade nr. H 96. Fuglebeskyttelsesomrade nr. F 47 (Naturstyrelsen 2011b)

e Natura 2000-plan 2010-2015. Svanemosen. Natura 2000-omrade nr. 226.
Habitatomrade nr. H 250 (Naturstyrelsen 2011c¢)

e Klimamal (Kommuneplan 2010-2021 for Kolding Kommune)
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e Geologiske interesseomrader (Kommuneplan 2010-2021 for Kolding Kommune).
Projektet ligger i et geologisk veerdifuldt interesseomrade — Kolding adal. Projekt-
omradets geologi er i forvejen forstyrret af tidligere byggeri, og det vurderes, at
projektet ikke vil medfare yderligere veesentlig forstyrrelse af omradets geologi.
Det skal bemaerkes, at omradet ikke lzengere er taget med som geologisk veerdi-
fuldt omrade i forslag til kommuneplan 2013 for Kolding Kommune

e Planstrategi 2011 for Kolding Kommune (Kolding Kommune 2011). | henhold til
planstrategien skal der skabes flere boliger og arbejdspladser centralt i byerne.
Ved hjeelp af omdannelse og fortaetning skal kvaliteten af bymiljget gges. Planen
for Holmstaden er i overensstemmelse med denne strategi.

BESKRIVELSE AF PROJEKET

Projektet omfatter Riberdyb og Holmsminde i den centrale del af Kolding. Arealet mel-
lem Kolding A og Sydbanegade sydgst for Riberdyb overvejes inddraget i projektet,
men der foreligger ikke endelig stillingtagen hertil.

| dette kapitel beskrives byggeriets omfang og funktioner, butikstyper, adgangsforhold
og arkitektur.

Visionen for Holmstaden er at skabe en ny, central bydel med fokus péa et udbud af
bymidtefunktioner i gadeniveau og med boliger pa de overliggende etager. Der etab-
leres parkering under terraen og bebyggelsen struktureres omkring smalle gaderum.

Holmstaden skal rumme forskellige funktioner, saledes af der opnas en varieret by-
del. Bebyggelsen indeholder butikker, boliger, hotel og parkeringsfaciliteter.

Omradebeskrivelse
Projektomradet ligger centralt placeret som bindeled mellem flere eksisterende byde-
le, med gagadenettet, Designskolen og det kommende Syddansk Universitet, udvik-

lingsomraderne i inderhavnen og i Aparken samt ringgadesystemet som naermeste
naboer.
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Erhvervsomrader

D Eksisterende
/ DFremtidige
/-' Uddannelsesinstitutioner
S @ Eksisterende
— / @ Fremtidige

Figur 4.1 Projektomradet indgar i det centrale omrade for serviceerhverv og detailhandel i Kolding midt-
by jf. Kolding Kommunes Kommuneplan 2010-2021.

Omradet anvendes i dag til offentlig parkeringsplads og bestar af tre delomrader, alle
matrikler er ejerlav Kolding Bygrunde, Figur 4.2:

¢ Riberdyb, matrikelnumre: 554a, 1055a samt en del af 7000a
¢ Holmsminde, matrikelnumre 879, 889, 452 og del af 1073a
e Pakhustorvet, matrikelnumre 7000ba, 1046 og 451 samt en del af 7000bv

Herudover omfatter projektet en del af Kolding A, matrikel nummer: 1077b
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Figur 4.2 Projektafgreensning med angivelse af matrikelnumre.

-

Omradet har et areal pa ca. 44.000 m2. Hertil kommer forventet tilkgb af mindre are-
alstykker, der i dag tilhgrer Banedanmark, del af matrikel nummer 1073a.

Omradet har ligget som parkeringsplads siden midten af 1970’erne. Far da, var der
forskelligt erhverv pa grundene, herunder en maskinfabrik og en traevarefabrik samt
garage og veerksted, se Figur 4.3.

Arealerne anvendes i dag til parkering og fremstar med slidte asfaltbeleegninger,
grusbelaegninger, forskelligartet beplantning og enkelte rester af tidligere bebyggelse.

Arealerne ligger centralt placeret i Kolding og omkranser en del af Kolding As forlgb
gennem byen. Omradet er afgraenset af jernbanen mod nord, Kolding A og bebyggel-
se mod Sydbanegade mod syd, Kongebrogade og Pakhuset mod @st og Senderga-
de-karréen mod vest Figur 4.4.
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Projektbeskrivelse

Projektbeskrivelsen tager udgangspunkt i det foreliggende koncept fra Nordic Design
Village Holmstaden og materiale fra Tegnestuen Mejeriet. Projektet er under fortsat
udvikling, men den grundleeggende idé og realisering af konceptet ligger fast.

Holmstaden baseres pa et koncept med fokus pa et udbud af bymidtefunktioner i ga-
deniveau og med boliger pa de overliggende etager. Der etableres parkering i en un-
derliggende p-etage over terraen og bebyggelsen struktureres omkring smalle gade-
rum.

Bebyggelsens omfang og placering fremgar af Figur 4.5.

Bebyggelsen opfares i to overordnede etaper: Etape 1 omfatter Holmsminde og Kol-
ding A, etape 2 Riberdyb.
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Figur 4.5 Bebyggelsens omfang og placering

Adgangsforhold, terreen og opholdsarealer

Tilkersel til parkeringshus og underliggende parkeringsniveau vil ske fra Sydbanega-
de og Sdr. Havnegade. Udkgarsel vil tillige kunne ske i svinget Kongebrogade/Sdr.
Havnegade.

Tilkerslen fra Sydbanegade vil blive forlagt ca. 20 m vest for den eksisterende passa-
ge fra Sydbanegade til Riberdyb.
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Adgang til arealer pa Shell grunden sker af den forlagte tilkarsel fra Sydbanegade og
gennem gennemkearsel i bygning M mod Sydbanegade, se figur 4.6.

Figur 4.6 Adgang til Shell grunden gennem bygniﬁg M

Omradet sikres sammenhaeng ved etablering af to nye broer over Kolding A. Stifor-
bindelser langs &en bevares og udbygges og hele omradet forbindes til det eksiste-
rende gagadenet via tunnelen under banelinjen.

Idet der etableres et parkeringshus langs jernbanen og parkeringsniveau under store
dele af bebyggelsen, vil gaderummene kunne friholdes for biltrafik.

BOUIGER

______________ e TR TS THT e Wy e ety BOLIGER

BOLIGER

BUTIKKER
KOTE 45

P-H/ELDER
KOTE 0.5

KOFERRNE 450 ABRMK M WIOLDME A AEANK 30 HIEVET GADENNEAL N 4N

Figur 4.7 Principsnit for terrsenregulering langs Kolding A

Der etableres opholdsarealer langs Kolding A og ved torvedannelser i bebyggelsen, i
alt ca. 4.900 m? .
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Figur 4.8 Opholds- og feellesarealer

Projektet vil omfatte faste belaegninger pa delstraekninger langs Kolding A samt en
terreenregulering som sikrer algbet et profil svarende til sluget under banebroen.

Ved terreenregulering skal varmetransmissionsledninger pa de nuvaerende arealer
omleegges, se bilag 1.

Eksisterende sparebassin pa den nordlige side af Kolding A bevares.
Bebyggelse

Inden for de forskellige kategorier af bygninger og anleeg etableres der:
Fase 1

e 12.000 m? butikker i stue, 1., 2. og 3. sals niveau
e 14.500 m® bolig i 1., 2. og 3. sals niveau

e 5.500 m? event og fritid (fitness/pool/mv.)

e 3.000 m? liberalt erhverv (kontor)

e 8.000 m? parkeringshus i 6 etager

e 14.000 m? underliggende parkeringsniveau.
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Fase 2

9.000 m? butikker i stue, 1., 2. og 3. sals niveau

9.000 m? bolig i 1., 2. og 3. sals niveau

1.500 m? liberalt erhverv (kontor)

8.000 m? underliggende parkeringsniveau.

Bebyggelsen syd for den (Riberdyb) vil veere i 3 — 4 etager, mens den gvrige bebyg-
gelse pa Holmsminde vil veere 2 — 6 etager.

Der etableres tagterrasser eller taghaver i tilknytning til boligerne pa de gverste eta-
ger.

Byggeriet planlaegges opfart som baeredygtigt byggeri/ lavenergi-byggeri.
Parkeringspladser
Der vil blive anlagt i alt omkring 1.100 — 1.200 parkeringspladser i Holmstaden.

De eksisterende parkeringspladser i projektomradet vil blive nedlagt. Det drejer sig
om 410 parkeringspladser pa Holmsminde og 108 parkeringspladser pa Riberdyb.

Anlzaegsaktiviteter

Anleegget af Holmstadet vil ske i to etaper. Etape 1 omfatter byggeriet i Holmsminde
nord for Kolding A. Etape 2 omfatter byggeriet ved Riberdyb syd for aen.

Anleegsaktiviteterne forventes at starte i 2014. Den samlede anleegsperiode er ansla-
et til ca. 3 ar, med ca. 12 ar til etape 1 og ca. 12 ar til etape 2.

Byggepladsen vil blive afspeerret i anleegsperioden.

| anlaegsperioden vil der vaere stajende, stavende og vibrerende aktiviteter pa bygge-
pladsen, herunder kgrsel med entreprengrmaskiner og i perioder ogsa nedramning af
spuns. Anleegsarbejdet vil blive udfart ved stgj- og vibrationssvage metoder og som
hovedregel inden for normal arbejdstid, dvs. pa hverdage mellem kl. 7 og kl. 18.

Der vil endvidere blive kart materialer (jord, beton, stal, glas mv.) til omradet og affald
(affald og plantemateriale fra eksisterende parkeringsplads, forurenet jord mv.) fra
omradet.

Der vil blive sikret adgang for gdende og cyklister langs den pa mindst en af siderne i
hele anlaegsperioden.
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ALTERNATIVER
0-alternativet

Bade i VVM-reglerne og i lov om miljgvurdering af planer og programmer, er der krav
om at inkludere et sakaldt 0-alternativ, dvs. den situation, at projektet ikke etableres.
0-alternativet fungerer som referenceramme til vurdering af projektets/planens konse-
kvenser for miljoet. O-alternativet i denne redeggrelse defineres som den situation, at
arealet forbliver parkeringsareal, som det ligger i dag. Beskrivelsen af 0-alternativet
fremgar af de enkelte kapitler i denne rapport.

Andre alternativer

Ud over 0-alternativet er der ikke vurderet andre alternativer i denne VVM-
redeggarelse

Alternativer, der tidligere har veeret overvejet

Det har tidligere veeret pa tale, at Holmstaden skulle rumme en hotelbygning pa op til
15 etager. Bl.a. pa baggrund af indkomne hgringssvar er det besluttet, at bygninger i
Holmstaden maksimalt bliver 6 etager hgje, séledes at oplevelsen af hgje, gamle
bygninger — seerligt Koldinghus og Skt. Nikolaj Kirke — ikke vil blive forstyrret af nyt
hajt byggeri.
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SOCIOKONOMISKE KONSEKVENSER

Jkonomiske forhold omkring butiksstruktur samt vurdering af konsekvenser for de-
tailhandelen lokalt og regionalt beskrives i dette kapitel.

Detailhandel i Kolding Midtby — det lokale plan

Projektet omfatter bl.a. etablering af 20-30.000 m® butiksareal, placeret i Kolding
midtby i umiddelbar tilknytning til gagademiljget. Der vil primeert veere tale om sakald-
te outlet-butikker, dvs. lagersalgsbutikker.

Detailhandlen i Kolding Kommune er undersggt i 1998 som led i en samlet undersg-
gelse i Vejle Amt. Kolding Kommune har herudover labende fulgt udviklingen med
jeevnlige analyser. Senest er detailhandlen analyseret i 2003 og i 2007 (ICP A/S
2008).

Kolding Kommune har i 2007 faet udarbejdet en analyse af Kolding Kommunes de-
tailhandel. | kommunen fandtes der, pa tidspunktet for analysen, 527 butikker med en
tyngde i Kolding og Kolding Storcenter.

| Kolding Bymidte, hvor projektet er placeret, findes der ca. 182 butikker inden for
stort set alle brancher. Etableringen af Kolding Storcenter i 1993 har medfert en mar-
kant tilbagegang i omsaetningen i bymidten. Saledes faldt omsaetningen med ca. 18
% mellem 1988 og 1997 imens der pa landsplan var en stigning pa ca. 25 %, hvilket
er i kontrast til den store befolkningstilvaekst pa 7 %, som byen har oplevet de sidste
10 ar.

Brugere af bymidten defineres primaert som lokale beboere og besggende fra de
neermeste oplandsbyer. De fleste oplandskunder vurderes at vaelge Storcentret i ste-
det, sandsynligvis pa grund af en staerk ankerbutik (Bilka) og en god tilgeengelighed.
Dette kniber det med i midtbyen, hvor parkeringssystemet er forvirrende og hvor der
er mangel pa steerke ankerbutikker, der kan tiltreekke besggende (Naturstyrelsen
2011e).

Tilbagegangen i omsgetningen i midtbyen har betydet en fysisk indskraenkning af
handelslivet og en omdannelse af dele af de perifere handelsgader til kulturelle formal
og cafeer.

For at styrke bymidtens konkurrenceevne pa udvalgsvareomradet, anbefaler detail-
handelsanalysen fra 2007, at bymidten tilfares nye butiksarealser pa i alt ca. 48.000
m2. Derfor er udbygningsrammen, i Kommuneplan 2010-2021, udvidet fra 16.000 m?
til 50.000 m?2 bruttoareal til nyetablering af butikker, hvilket projektet er i overens-
stemmelse med.

Projektomradet naevnes i kommuneplanen som et oplagt sted at revitalisere til bl.a.

butiksformal, saledes at det kan medvirke til at tilfare bymidten nye spaendende bu-
tiksfunktioner.
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En analyse udfert for Holmstaden Nordic Design Village af FSP Retail Business Con-
sultants viser, at etableringen af et nyt center med bade gode p-faciliteter og attrakti-
ve ankerbutikker, sammen med midtbyens kulturelle tilbud, som f.eks. Koldinghus, vil
kunne tiltraekke flere besggende ind i bymidten (FSP Retail Business Consultants,
2012).

Set i forhold til Koldings lokale centerstruktur, sa bestar byen af 8 bydelscentre, som
varetager bydelenes lokale forsyning, og som derfor ikke vurderes at blive pavirket
negativt af et styrket handelsliv i bymidten, da dette primeert bestar af udvalgsvarer og
specialbutikker.

Med bymidten og storcentret som to poler, kan Kolding karakteriseres som en "to-
center-by”. Kolding Storcenter har dog oplevet en langt kraftigere vaekst end bymidten
de sidste 10 ar. Saledes har veeksten omkring Kolding Storcenter veeret 26 % mod
bymidtens 3 % og omsaetningen har veeret 50 % hgjere i storcentret end i bymidten
(Naturstyrelsen 2011e).

Med dette faktum in mente vurderes etableringen af et center med outlet-butikker i
midtbyen at have en stor gavnlig effekt pa bymidtens handelsliv og en mindre bety-
dende effekt pa storcentret.

Det regionale plan

Kolding by har 57.000 indbyggere og har haft en kraftig befolkningstilvaekst pa 7 %
over de seneste 10 ar, hvilket er over dobbelt s& meget som landsgennemsnittet.
Kolding indgér i Trekantomradet, der er udpeget som Landsdelscenter i Landsplanre-
deggarelse 2000. Kolding har med kgbstadsrettigheder fra 1321 lange traditioner som
handelsknudepunkt. Oplandet afgreenses af Odense, Vejle, Fredericia, Esbjerg og
Haderslev som de naermeste storre konkurrerende byer.

| omradeplanen for bymidten fastslas malet for udviklingen i bymidten: "Bymidten skal
sikres som et attraktivt indkabssted med et bredt sortiment af udvalgs- og dagligvarer.
Bymidtens detailhandel skal fastholdes og styrkes.”

Kommuneplanen fastlaegger herudover en centerstruktur bestdende af

e 3 bymidtecentre i de gvrige starre byer
e 8 bydelscentre i stgrre bydele i Kolding by
e 17 lokalcentre, hovedsageligt med enkeltliggende butikker.

Bymidtecentre, bydelscentre og lokalcentrene skal varetage den lokale forsyning,
primeert med dagligvarer. (Naturstyrelsen 2011e).

Kommunens centerstruktur uden for Kolding by bestar af 3 bymidtecentre i hhv. Chri-
stiansfeld, Vamdrup og Lunderskov og 17 lokalcentre med enkeltliggende butikker i
de gvrige mindre byer. Et nyt bycenter i centrum af Kolding vurderes ikke at have en
naevneveerdig effekt pa disse bymidte- og lokalcentre, da de primzert ma antages at
forsyne byerne med daglige forngdenheder, som ikke hentes i Kolding midtby.

f Grontmij



Side 36

e B (“

o 'll:,undersko% \; 3

Vamdrup ,&(

[ Pladskraevende varegrupper

Aflastningscenter . ‘.E;Ehrist_;a;n sfelc;‘

[ Bymidter 3 f_’ ;
Bydelscenter '
® By e J

o | okalcenter
Figur 6.1 Struktur for detailhandel i Kolding Kommune (Kolding Kommune 2009)

Set i relation til Trekantomradet, er projektet i overensstemmelse med den faelles
kommuneplans retningslinjer om at styrke handelslivet i bycentrene.

Regionalt set vil centrets typiske opland, ifalge FSP Retail Business Consultants ana-
lyse, for starstedelens vedkommende, vaere afgreenset til en radius pa ca. 30-60 min.
karsel fra centret — starstedelen inden for 30 min (FSP 2012).

Det nuveerende opland til midtbyen straekker sig ikke meget lsengere end til de neer-
meste oplandsbyer. Midtbyen i Kolding treekker, pa nuvaerende tidspunkt, saledes ik-
ke et neevneveerdigt antal besggende fra de omkringliggende starre byer som Vejle,
Odense og Esbjerg. Derimod har Kolding Storcenter, som Jyllands starste af slagsen,
et langt sterre opland, og tiltreekker saledes besggende fra starre afstande.
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Ved at tilfere bymidten et butikscenter, vil dens opland altsa blive udvidet. FSP vurde-
rer i deres analyse, at starstedelen, ca. 30 %, af de besagende vil komme fra Kol-
ding. Ca. 10 % vil komme fra Vejle og ca. 5 % fra hver af hhv. Tyskland, Haderslev,
Odense og Fredericia. Arhus, Horsens, Vejen, Esbjerg, Middelfart, Aabenraa og He-
densted vil hver udgare under 5 % af de besggende. Det er saledes Vejle, der star for
den starste, omend stadig begraensede, andel af besggende uden for Kolding Kom-
mune pa ca. 10 %.

Projektets realisering vurderes ikke at fa en negativ betydning for det regionale han-
delsliv. Dette skal ses i lyset af, at Koldings bymidte hidtil har vaeret underforsynet i
forhold til handel, og derfor har veeret bagud i konkurrencen med de @vrige handels-
byer i regionen.
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BYRUM OG VISUELLE VIRKNINGER

| forbindelse med projektet har tegnestuen Mejeriet A/S udarbejdet en raekke visuali-
seringer og illustrationer, som viser det nye center og de visuelle konsekvenser for
det lokale bybillede. Visualiseringerne er gengivet i naervaerende materiale.

Metode

Projektet er indarbejdet i en 3D-model over Kolding by. Der er valgt en reekke billed-
standpunkter, hvorfra det nye center kan opleves bade lokalt og pa lidt leengere af-
stand. De udvalgte billedvinkler danner grundlag for udarbejdelse af visualiseringer-
ne, der illustrerer den planlagte bygningsmasse set i forhold til det omgivende byrum
og bebyggelse.

Der er dels lavet en visualisering af Holmstadens placering i byen pa et mere over-
ordnet niveau, udgangspunktet for disse illustrationer er fugleperspektiv mod de fire
verdenshjarner. Herudover er der fremstillet visualiseringer, der illustrerer hvordan
Holmstads-byggeriet vil pavirke gadebilledet i gjenhgjde. Endeligt er der udarbejdet
en raekke illustrationer som viser eksempler pa byggeriets udtryk.

lllustrationer og visualiseringer er udarbejdet med udgangspunkt i det skitsemaessige
niveau projektet pa nuvaerende tidspunkt befinder sig pa. Visualiseringerne giver et
billede af bygningens geometri og hajder, men et mere abstrakt billede af bygningens
materialitet og detaljer.

For at kortleegge hvilke skyggeforhold det nye byggeri vil give, er der udvalgt en reek-
ke referencetidspunkter og -maneder. Der er udarbejdet skyggediagrammer, som vi-
ser forholdene for forars- og efterarsjeevndegn 21. marts og 21. september kl. 8.00,
12.00, og 16.00, samt sommer- og vintersolhverv 21. juni og 21. december kl. 8.00,
12.00, kl. 16.00 samt kl. 18.00 for sommersolhverv. Programmet der er anvendt er
Autodesk Revit 2013, og tidspunkterne er givet med sommer/vintertid. Der er regnet
med koordinaterne Latitude 55.4959 og Longitude 9.4730.

Eksisterende forhold

Arealerne ved Riberdyb og Holmsminde er centralt placeret i Kolding og omkranser
en del af Kolding As forleb gennem byen. Omradet er afgreenset af jernbanen mod
nord og bebyggelse mod Sydbanegade mod syd, Kongebrogade og Pakhuset mod
gst og Sgndergade-karréen mod vest. Aens forlgb, og rummet omkring den, spiller en
central rolle i omradet og fremstar som et uudnyttet potentiale i forbindelse med Kol-
dings bymidte.

Omréadet ligger placeret som bindeled mellem flere eksisterende bydele med gagade-
nettet, Designskolen og det kommende Syddansk Universitet, udviklingsomraderne i
inderhavnen og i Kolding Apark samt ringgadesystemet som nsermeste naboer. Area-
lerne anvendes i dag til parkering og fremstar med forskelligartet beleegning og be-
plantning samt enkelte rester af tidligere bebyggelse.

Da Riberdyb og Holmsminde i mange &r har vaeret anvendt som parkeringsarealer,

der er opstaet som falge af nedrivninger, vender mange af de tilstedende bygninger
og arealer "bagsiden” til Holmstaden.
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Kolding A forlaber gennem projektomradet. | lokalplanomradet for Holmstaden kryd-
ses aen af jernbanen samt en gang- og cyklebro ved Riberdyb.

Figur 7.1 Parkeringsarealr ve Holmsminde. | baggrnde ses bebyggelsen i Kongebrogade og Sdr.
Havnegade

R e - e £ e

Figur 7.2 Parkeringsarealer ved Riberdyb. | baggrunden ses bebyggels i Sydbanegade
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Figur 7.3 Kolding A ved krydsningen med jernanen. Set fra sydost.
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Figur 7.5 Rekreativt omrade langs Koldn pa brinken mod Riberdyb. | baggrunden ses brooverfgrs-
len af Kongebrogade
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Pavirkninger driftsfasen

Bygningerne i Holmstaden vil generelt veere af samme hgjde eller lidt hgjere end det

omgivende byggeri i bymidten. Med maksimalt 6 etager (kote 30 meter) vil byggeriet

ikke fremsta markant i forhold til bymidtens hgje vartegn — Koldinghus og Sankt Niko-
laj Kirke, se Figur 7.8. Til sammenligning nar byens varetegn, det 35 meter hgje tarn

pa Koldinghus, ca. kote 55 meter.

Figur 2.3 og Figur 7.9 viser eksempler pa, hvordan Holmstaden vil fremtraede i bybil-
ledet. Det skal understreges, at visualiseringerne kun viser konturerne af byggeriet.
Holmstadens arkitektoniske udtryk er ikke besluttet endnu. Figur 2.3 viser de hgjeste
bygninger i Holmstaden set fra Sendergades krydsning med Kolding A. Det fremgar,
at byggeriet er lidt, men ikke vaesentligt, hajere end byggeriet i naboomradet. Figur
7.9. viser udsigten fra hgjdedraget ved Koldinghus mod Holmstaden. Byggeriet i
Holmstaden vil veere synligt fra Koldlinghus, men vil ikke dominere udsigten over by-
en.

| aften/nattimerne vil belysningsforhold og skiltning/lysreklamer kunne have betydning

for oplevelsen af himlen over Kolding midtby, herunder oplevelsen af Koldinghus med
belyste facader.
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KOLDINGHUS SYDODANSK UNIVERSITET HOLMSTADEN

Figur 7.8 Visualisering af Holmstadens indpasning i det overordnede bybillede - set fra vest. Holmsta-
den er vist med gron signatur (Tegnestuen Mejeriet A/S)

¥ - = i P
Figur 7.9 Visualisering af Holmstaden set fra Koldinghus. Byggeriet i Holmstaden vil kunne ses, men vil
ikke udskille sig som et markant element i byrummet
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Holmstaden ligger placeret som bindeled mellem flere eksisterende bydele med ga-
gadenettet, Designskolen og det kommende Syddansk Universitet, udviklingsomra-
derne i inderhavnen og i Kolding Apark samt ringgadesystemet som naermeste nabo-
er.

Kolding A og opholds- og fzellesarealerne langs &en vil danne et stort, abent byrum i
Holmstaden, hvor der saledes skabes skabes forbindelse til det avrige a-forleb, Sen-
dergade og Sendertorv, inderhavnen via Toldbodgade, Sydbanegade og Designsko-
len via Kongebrogade samt eksisterende pladsdannelser i bymidten (Senderbro,
Brostraede og Klostergarden). Figur 7.10 viser udsigten fra aen i Holmstaden mod

—7 i

Figur 7.10 Visualiering af det fremtidige miljg omkring Kélding A i Holmstaden med 6-eteiges bygning,
cafemiljg, butikker og boliger. Visualiseringen er et eksempel pa, hvordan det fremtidige byomrade kan
komme til at se ud (Tegnestuen Mejeriet A/S)

Byggeriet pa begge sider af aen vil blive taet med forholdsvist smalle streeder og sma
torve i lighed med byggeriet mange steder i den gamle del af bymidten. Figur 7.11 og
Figur 7.12 viser eksempler pa, hvordan bybilledet i Holmstaden kan komme til at se
ud.
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Figur 7.12 Visualisering af handelsstraede i Holmstaden.

Holmstaden har som en ny bydel i en eksisterende bymidte en reekke snitflader til ek-
sisterende bygninger, byrum og forbindelser. Disse sammenstad bearbejdes, sa der
opnas en bedre integration af Holmstaden i bymidten.

Fra Sdr. Havnegade vil Holmstaden indgéa i helheden med de omkringliggende byg-
ninger i forhold til geometri og hgjde. Pakhuset er i dag et markant element i det loka-
le bybillede, se Figur 7.13. Etape 1 af Holmstaden vil tilfare omradet et nyt, markant
og mere omfangsrigt byggeri. Neermeste bygning vil vaere en 3-etages bygning ca. 20
fra Pakhuset. Pakhuset vil herved fremsta mindre markant i det lokale bybillede.
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Figur 7.13 Pakhuset set fra Sdr. Havnegade
Skygger

Overordnet set falder de nye bygningers skygger for hoveddelen pa eget areal og eg-
ne bygninger. Den vaesentligste skyggepavirkning vil komme fra de nordligste byg-
ninger pa 6 etager langs banen. Skygger herfra vil falde pa banearealet, Fatex’ p-hus
og Brostraedebygningen der udelukkende anvendes til foreningsaktiviteter. | morgen-
timerne ved jeevndagn og ved vintersolhverv frem til eftermiddagen vil skyggepavirk-
ningen na op mod Helligkorsgade og Klostergade. Figur 7.14 viser et eksempel fra ef-
terarsjeevndagn kl. 8 om morgenen.

Jst for projektomradet ligger Pakhuset samt en reekke parceller pa Kongebrogade
disse vil komme til at ligge i skygge fra omkring kl. 13 i vinterhalvaret (fra efterars-
jeevndagn til forarsjeevndegn). Figur 7.15 viser et eksempel fra efterarsjaevndagn kl.
16 om eftermiddagen.
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Figur 7.15 Skyggekast fralHoImstade-n pa eftérérsjaévndragn (21. septefnber) kl. 16

Vurdering

Det vurderes, at Holmstaden ikke vil blive en markant struktur i bybilledet, hverken pa
gadeplan eller i en landskabsmaessig kontekst. De udarbejdede visualiseringer inde-
holder alene information om bygningens og omgivelsernes hgjder og geometrier og
ikke oplysninger om bygningens eller omgivelsers overflader. Det er saledes vanske-
ligt at vurdere, hvordan byggeriet af Holmstaden reelt vil fremsté i bybilledet.
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Skyggepavirkningen fra byggeriet vil overvejende vaere pa banearealet, Fatex’ p-hus
og Brostreedebygningen. Dog vil en raekke parceller pa Kongebrogade samt pakhuset
komme til at ligge i skygge om eftermiddagen i vinterhalvaret.

| ved vintersolhverv raekker skyggen fra Holmstadens bygninger ud over diagrammet
alle dage. Generelt geelder at det ikke fremgér af diagrammerne hvorvidt der er tale
om nye arealer der bliver skyggepavirket eller om skyggen falder inden for skyggepa-
virkningen af den eksisterende bymasse.
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TRAFIKALE FORHOLD
Metode
Der er foretaget falgende vurderinger af de trafikale forhold i relation til Holmstaden:

e Kapacitetsberegninger for det overordnede vejnet i Kolding

e Behovet for kryds- og signalaendringer i det teetliggende vejenet omkring Holmsta-
den

e Trafikken i anlaegsfasen.

Kapacitetsberegninger for Koldings overordnede vejnet

For det overordnede vejnet i Kolding er der foretaget kapacitetsberegninger ved hjeelp
af programmet DanKap for at vurdere, hvilken indflydelse mertrafikken, som Holm-
staden genererer, har pa serviceniveauet og dermed trafikafviklingen i de enkelte
kryds i eftermiddagsspidstimen (Grontmij 2013). Beregningerne er udfert for ar 2014,
hvor det nordlige omrade af Holmstaden (etape 1) forventes ibrugtaget, og for ar
2022, hvor Holmstaden er fuldt udbygget.

Kapacitetsberegningerne er foretaget pa baggrund af den nuveerende trafik fremskre-
vet til henholdsvis 2014 og 2022 samt for den nuvaerende trafik i 2014 og 2022 tillagt
den fremtidige trafik fra Holmstaden i etape 1 og etape 2. Eftermiddagsspidstimen
regnes som 10 % af ADT for den enkelte straekning. Trafikfordelingerne i krydsene er
udarbejdet af Kolding Kommune ud fra trafikmodellen for Kolding.

Trafikanalysen for det overordnede vejnet indeholder vejene:

Vejlevej (1)
Skovvangen (2)
Fynsvej (3)
Nordre Ringvej (4)
Vestre Ringgade (5)
Jens Holms Vej (6)
Tendervej (7)
Haderslevvej (8)
Jsterbrogade (9)
Skamlingvejen (10)
Sydbanegade (11)

Pa Figur 8.1 er vejnettet, som trafikanalysen tager udgangspunkt i, markeret med
rgdt. Nummeret ved vejen henviser til vejnavnet ovenfor.
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Figur 8.1 Vejnet til trafikanalyse
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Ud over vejene fokuserer analysen pa de udvalgte kryds:

Vejlevej / Nordre Ringvej (1)
Vestre Ringgade / Tendervej (2)
Haderslevvej / Sydbanegade (3)
Skamlingvejen / Osterbrogade (4)
Jens Holms Vej / Fynsvej (5)
Nordre Ringvej / Skovvangen (6)
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Figur 8.2 Vejnét og kryds

Vurdering af behov for signal- og krydseendringer i det taetliggende vejnet

Behovet for signal- og krydsaendringer i det taetliggende vejnet er vurderet pa bag-
grund af VISSIM-modelberegninger foretaget af NCTrafik (NCTrafik 2013a og 2013b);
mens behovet for signal- og krydseendringer i det overordnede vejnet er vurderet pa
baggrund af DanKap-modelberegninger for det overordnede vejnet i Kolding (Gront-
mij 2013).

Vurderingerne for det taetliggende vejnet tager udgangspunkt i trafikmodellen for 2008
med Buen lukket for gennemkarsel. Der er som udgangspunkt anvendt den arsdegn-
trafik (ADT) for 2008. Endvidere er der taget hagjde for, at Syddansk Universitet, som
etableres med adgang til Buen, vil give en tilveekst i trafikken som beskrevet i notat af
3. marts 2009 til Kolding Kommune (NCTrafik 2013a). Basis for de anvendte trafikbe-
lastninger er kalibreret i forhold til den maksimale timetrafik i 2011, der er registreret i
et snit pa Sydbanegade mellem Kongebrogade og Riberdyb. Ud over trafikbelastnin-
gen med motorkaretajer er der pa Sydbanegade-Skamlingsvejen regnet med en
timebelastning pa 100 cykler pr. time i hver retning. Der henvises til NC-Trafiks notat
for yderligere beskrivelse af beregningsforudsaetninger.

Trafikken i anleegsperioden

Endvidere er der foretaget et overordnet skon over de trafikale konsekvenser ved an-
leegsarbejdet pa baggrund af de forventede meengder af materialer, jord og affald, der
skal transporteres til eller fra projektomradet i anleegsfasen samt erfaringer fra tilsva-
rende anleegsarbejder. Arsdagntrafikken (ADT) for 0-alternativet i ar 2014 er anvendt
som skgn for den gvrige trafik i anleegsperioden.
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Som basis for trafikanalysen er der indhentet trafiktal for de overordnede veje i Kol-
ding. Disse trafikteellinger er foretaget i forskellige ar, hvorfor en opskrivning af trafik-
meengden er en ngdvendighed, s& der opnas det samme basis ar for alle trafikteellin-

gerne. Som opskrivningsfaktor er der valgt en faktor pa 1 % pr. ar.

De talte trafiktal og resultatet af fremskrivning til &r 2014 fremgar af Tabel 8.1.

Osterbrogade (2012)

ADT (Basis) Tillagt trafikmaengde ADT 0-alternativ 2014
Vejlevej (2012) 19.176 385 19.561
Skovvangen (2012) 8.615 173 8.788
Fynsvej (2012) 26.068 524 26.592
Nordre Ringvej (2012) 8.153 164 8.317
Vestre Ringgade (2012) 16.125 324 16.449
Jens Holms Vej (2013) 14.854 149 15.003
Tondervej (2011) 13.723 614 14.139
Haderslevvej (2012) 15.300 308 15.608
Osterbrogade (2012) 12.915 320 16.235
Skamlingvejen (2012) 9.600 193 9.793
Sydbanegade (2012) 14.775 297 15.072
Skamlingvejen vest for 14.775 597 15.072

Tabel 8.1 Fremskrivning af trafikmaengder til ar 2014

Det ses af tabel 8.1, at de mest trafikbelastede veje i 2014 er vejene Fynsvej, Vejlevej

og Vestre Ringgade.

Resultater af kapacitetsberegninger

For at kunne foretage en vurdering af trafikbelastningen pa de overordnede veje med
de nuvaerende byfunktioner og de fremtidige byfunktioner er det nadvendigt at kende
den fremtidige trafikmaengde med de nuvaerende byfunktioner. Det er derfor ngdven-
digt at fremskrive trafikken til ar 2022 niveau. Dette fremgar af tabel 8.2.

ADT (Basis) Tillagt trafikmeengde | ADT 0-
alternativ
2022
Vejlevej (2012) 19.176 2.006 21.182
Skovvangen (2012) 8.615 901 9.516
Fynsvej (2012) 26.068 2.727 28.795
Nordre Ringvej (2012) 8.153 853 9.006
Vestre Ringgade (2012) 16.125 1.687 17.812
Jens Holms Vej (2013) 14.854 1.392 16.246
Tondervej (2011) 13.723 1.587 15.310
Haderslevvej (2012) 15.300 1.601 16.901
Osterbrogade (2012) 12.915 1.665 17.580
Skamlingvejen (2012) 9.600 1.004 10.604
Sydbanegade (2012) 14.775 1.546 16.321
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ADT (Basis) Tillagt trafikmeengde | ADT 0-
alternativ
2022
Skamlingvejen vest for
Dsterbrogade (2012) 14.775 1.546 16.321

Tabel 8.2 Fremskrivning af trafikmaengder til ar 2022
Trafikken ved ibrugtagning af etape 1

Det vurderes, at trafikken til og fra Holmstaden i etape 1 vil fordele sig som det ses af
figur 8.3. Trafikfordelingen er vurderet ud fra, at under opferelsen af Holmstaden vil
der til og fra omradet vaere en del tung trafik med materialer til Holmstaden. Det vur-
deres, at disse materialetransporter vil ankomme til Holmstaden via motorvejsnettet,
hvorfor de naturlige indkarsler er via Fynsvej, Vejlevej og Haderslevvej. Derudover er
trafikfordelingen fundet ved hjeelp af vejvisningsdatabaser, hvor korteste og hurtigste
ruter er faktorer, der har vaesentlig betydning.

Figuren skal lseses sadan, at 5 % af trafikken fra Holmstaden kerer til Skamlingvejen

gst for Dsterbrogade, 25 % til Fynsvej og 5 % til Dsterbrogade syd for Skamlingvejen.
Dette betyder, at der pa Skamlingvejen vest for Osterbrogade karer 35 % af trafikken

til og fra Holmstaden.

Det forventes, at trafikken til og fra Skovvangen fordeler sig ligeligt mellem Jens
Holms Vej og Vestre Ringvej, hvilket vil sige 2,5 % fra hver retning.

4 Kolding

| 2%
Figur 8.3 Trafikfordeling til og fra Holmstaden i etape 1

Foragelsen i ADT pa det overordnede vejnet i etape 1 fremgar af nedenstaende ta-
bel.
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ADT (Basis) ADT 0-alternativ ADT 2014 inkl.
2014 Holmstaden
Vejlevej (2012) 19.176 19.561 21.231
Skovvangen (2012) 8.615 8.788 9.122
Fynsvej (2012) 26.068 26.592 28.262
Nordre Ringvej (2012) 8.153 8.317 8.484
Vestre Ringgade (2012) 16.125 16.449 18.286
Jens Holms Vej (2013) 14.854 15.003 16.840
Tendervej (2011) 13.723 14.139 14.807
Haderslevvej (2012) 15.300 15.608 17.278
Dsterbrogade (2012) 12.915 16.235 16.569
Skamlingvejen (2012) 9.600 9.793 10.127
Sydbanegade (2012) 14.775 15.072 19.247
gﬁgr‘gpgg:éee”(‘z’gftz‘;or 14.775 15.072 17.578

Tabel 8.3 Forggelse af ADT i etape 1

Trafikken ved den fuldt udbyggede Holmstaden (etape 1 og 2)

Det vurderes, at trafikken til og fra Holmstaden i etape 2 vil fordele sig som det ses af
figur 8.4. Vurderingen er foretaget ud fra Koldings nuvaerende by struktur, hvor vejene
Vejlevej og Haderslevvej er naturlige ruter for starsteparten af Koldings beboere til og
fra Holmstaden. Ligeledes vil disse to ruter, sammen med Fynsvej, vaere de primaere
trafikarer fra motorvejsnettet til Holmstaden. Derudover er trafikfordelingen fundet ved
hjeelp af vejvisningsdatabaser, hvor korteste og hurtigste ruter er faktorer, der har
vaesentlig betydning.

Det forventes, at trafikken til og fra Skovvangen fordeler sig ligeligt mellem Jens
Holms Vej og Vestre Ringvej, hvilket vil sige 5 % fra hver retning.

£ Kolding

Kol

Figur 8.4 Trafikfordeling til og fra Holmstaden i etape 2
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Foragelsen i ADT pa det overordnede vejnet i etape 2 fremgar af nedenstaende ta-
bel.

ADT (Basis) ADT 0-alternativ 2022 | ADT 2022 inkl. Holm-
staden
Vejlevej (2012) 19.176 21.182 23.441
Skovvangen (2012) 8.615 9.516 10.420
Fynsvej (2012) 26.068 28.795 30.150
Nordre Ringvej (2012) 8.153 9.006 9.457
Vestre Ringgade (2012) 16.125 17.812 20.522
Jens Holms Vej (2013) 14.854 16.246 18.052
Teondervej (2011) 13.723 15.310 16.214
Haderslevvej (2012) 15.300 16.901 19.611
Osterbrogade (2012) 12.915 17.580 18.031
Skamlingvejen (2012) 9.600 10.604 11.055
Sydbanegade (2012) 14.775 16.321 22.645
Skamlingvejen vest for
@sterbrc?gaée 2012) 14.775 16.321 19.031

Tabel 8.4 Forggelse af ADT i etape 2
Vurdering af trafikale konsekvenser
Trafikken ved ibrugtagning af etape 1

Fynsvej / Jens Holms Vej
Mertrafikken til og fra Holmstaden aendrer ikke vaesentligt i serviceniveauet i krydset,
hvorfor dette stadig er tilfredsstillende.

Skamlingvej / Dsterbrogade

Serviceniveauet i krydset er generelt tilfredsstillende til trods for mertrafikken til og fra
Holmstaden. Ligeudsporet fra Skamlingvejen vest har et utilfredsstillende serviceni-
veau i bade for og efter situationen. Dette kan tilvejebringes ved forleengelse af gron-
tiden for retningen eller etablering af endnu et ligeudspor.

Tondervej / Vestre Ringgade

| krydset opleves der en forringelse af serviceniveauet for det kombinerede venstre-
svings- og ligeudspor fra Tandervej gst samt venstresvingssporet fra Tendervej vest.
Disse spor har et uacceptabelt serviceniveau i bade for og efter situationen. | de gvri-
ge spor er serviceniveauet acceptabelt og der opleves ingen gendring.

Vejlevej / Nordre Ringvej

Lille aendring i serviceniveau for krydset, men serviceniveauet i krydset opretholder et
tilfredsstillende niveau. Det er en ngdvendighed, at opretholde det separate venstre-
sving fra Vejlevej mod Nordre Ringvej, pa grund af den ventetid der ellers vil opsta
med den store trafikmaengde fra Vestre Ringgade mod Vejlevej.

Nordre Ringvej / Skovvangen

Den lille eendring i trafikmaengden mod Skovvangen har ingen betydning for service-
niveauet i krydset, hvorfor der opretholdes et tilfredsstillende serviceniveau i krydset.

f Grontmij




Side 56

Tondervej / Haderslevvej

Storstedelen af krydset opretholder et tilfredsstillende serviceniveau til trods for den
ekstra trafikmeengde. Der kan dog ikke i venstresvingssporet fra Sydbanegade opret-
holdes et tilfredsstillende serviceniveau pa grund af den store meengde tilfgjet trafik.
Her viser serviceniveauet, at der opstar sammenbrud i retningen. Dette betyder, at
der bor foretages eendringer i signalplanen for krydset eller den geometriske udform-
ning.

Krydset Sdr. Havnegade/Adgangen til Holmstaden-Skipperstraede
Krydset er beskrevet nasermere i pkt. 8.5.2.

Den fuldt udbyggede Holmstaden (etape 1 og 2)

Fynsvej / Jens Holms Vej

Mertrafikken skaber en minimal forggelse af middelforsinkelsen for de fleste vejgrene
i krydset. Der er her tale om en forggelse pa et par sekunder for hver retning. For
venstresvingssporet fra Fynsvej mod Jens Holms Vej sker der en forggelse af trafik-
ken, hvorfor det er vigtigt, at leengden af den separate venstresvingsfase bibeholdes
eller forages for at opretholde det nuveerende serviceniveau.

Skamlingvej / Dsterbrogade

Krydsets generelle serviceniveau er tilfredsstillende til trods for forggelse af trafikken
til og fra Holmstaden. Ligeudsporet fra Skamlingvejen vest opnar dog ikke et tilfreds-
stillende serviceniveau i bade far og efter situationen. For at opna et tilfredsstillende
serviceniveau fra denne retning bar det overvejes at etablere endnu et ligeudspor
samt foretage sendringer i den gaeldende signalplan. Desuden er serviceniveauet for
ligeudsporet samt det kombinerede ligeud- og hagjresvingsspor fra Jsterbrogade ikke
tilfredsstillende. Det bar her overvejes at forleenge grentiden fra retningen.

Tondervej / Vestre Ringgade

Som det ligeledes var tilfeeldet for etape 1 er der i dette kryds et ikke acceptabelt ser-
viceniveau for det kombinerede venstresvings- og ligeudspor fra Tandervej gst samt
for venstresvingssporet fra Tondervej vest. Det bar derfor overvejes at forleenge
grontiden fra disse retninger. Fra de gvrige retninger er der minimal andring i middel-
forsinkelsen, hvorfor serviceniveauet opretholder et tilfredsstillende niveau.

Vejlevej / Nordre Ringvej
Selvom der sker en foragelse af middelforsinkelsen og belastningsgraden for flere af
tilfartssporene i krydset er serviceniveauet stadig tilfredsstillende.

Nordre Ringvej / Skovvangen

/Endringen af trafikmaengden giver et uacceptabelt serviceniveau for venstresvingen-
de trafik fra Skovvangen. For at opna et tilfredsstillende serviceniveau fra retningen
bor den separate venstresvingsfase fra Skovvangen forleenges. | de gvrige spor sker
der minimal andring af middelforsinkelsen, hvorfor der herfra stadig kan opnas et til-
fredsstillende serviceniveau.
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Tondervej / Haderslevvej

Til trods for en stigning i bade belastningsgraden og middelforsinkelsen er serviceni-
veauet i krydset tilfredsstillende. Venstresvingssporet fra Sydbanegade mod Haders-
levvej kan dog ikke opna et tilfredsstillende serviceniveau. Det bagr derfor overvejes at
lave en anden geometrisk udformning af krydset eventuelt med to venstresvingsspor
mod Haderslevvej samt aendre signalplanen.

Krydset Sydbanegade / Riberdyb:
Krydset er beskrevet neermere i pkt. 8.5.4.

Kollektiv trafik

Til trods for, at bade busruter af typen bybusser, oplandsbusser og regionalbusser
har rutenet pa flere af de analyserede veje vurderes det, at etableringen af Holmsta-
den ikke har veesentlig indflydelse pé afviklingen af den kollektive trafik. Dette vurde-
res, da stigningen i middelforsinkelserne i starstedelen af de analyserede kryds er
minimale, hvorfor en forsinkelse af den kollektive trafik vil vaere minimal.

Den kollektive trafiks ruter fremgar af figur 8.5.
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Figur 8.5 Rute\’}alg for kollekﬁs\n/wtd;'afik i oldﬂing

| krydsene Teondervej / Haderslevvej, Tandervej / Vestre Ringgade og Skamlingvejen
/ Dsterbrogade vurderes det, at bustrafikken maksimalt vil opleve en forsinkelse pa 1-
3 minutter i forhold til i dag. Det vurderes ikke, at bustrafikken vil opleve forsinkelse i
krydsene Vejlevej / Nordre Ringvej og Nordre Ringvej / Skovvangen og Fynsvej /
Jens Holms Vej.
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Blgde trafikanter

Pa de analyserede overordnede veje er der i dag ingen fodgaengerovergange uden
for signalanleeg. Dette betyder, at fodgaengerne krydser Sydbanegade i signalanleeg-
gene eller ved et ureguleret krydsningspunkt midt pa vejen. Midterrabatten beerer
desuden praeg af krydsende fodgeengere. Forggelsen af trafikken bade i etape1 og
etape2 er derfor med til at @ge barriere effekten for de krydsende fodgaengere. | eta-
pe1 vil den store meengde tung trafik til og fra Holmstaden hovedsageligt veere en
faktor i forogelsen af barriereeffekten langs Sydbanegade og Skamlingvejen.

Trafiksikkerhed

Ved ibrugtagning af etape 1

Idet antallet af tunge koretgjer forgges til og fra Holmstaden er dette som fgr naevnt
med til at foroge barriereeffekten for blade trafikanter. Dette vil ligeledes veere med til
at forringe trafiksikkerheden. Ved en foragelse af tung trafik i et omrade med megen
cykeltrafik er det vigtigt at have en seerlig opmeaerksomhed pa hgjresvingsulykker mel-
lem lastbil og cykel. Dette fokus skal bade veere i den fremtidige planleegning af vej-
nettet, men ogsa i kampagner rettet mod cyklisterne. Pa streekninger med seerligt
mange hgjresvingende lastbiler kan der opsaettes skilte langs cykelstien med, at cyk-
listen bar veere opmaerksom pa de hgjresvingende lastbiler.

Den fuldt udbyggede Holmstaden (etape 1 og 2)

Det forventes, at nar Holmstaden star faerdigbygget, vil dette generere en gget
meengde blade trafikanter bade til fods og pa cykel. Dette vil medfgre en gget maeng-
de krydsende trafik pa tveers af Sydbanegade, hvilket vil have en negativ effekt pa
trafiksikkerheden. Det bar derfor overvejes at etablere nye krydsningsmuligheder for
blgde trafikanter pa tveers af Sydbanegade. Dette vil bade vaere med til at nedsaette
barriereeffekten samt forbedre trafiksikkerheden for de blade trafikanter.

Trafikken i anleegsperioden

Den mest transportintensive anleegsaktivitet er bortkersel af jord, sten, asfalt, plante-
materialer mv. Der skal bortkgres i alt ca. 81.000m?® jord mv. ved etablering af Holm-
stadens to etaper. Det svarer til i alt ca. 5.000 lastbiltransporter (2.500 indkerende og
2.500 udkaerende lastbiler) eller i gennemsnit ca. 32 lastbiler pr time (16 indkgrende
og 16 udkarende) i de perioder, hvor der bortkares jord mv. Der skal endvidere tilka-
res byggematerialer (beton, stal, aluminium, glas, sten/grus mv.). | den del af an-
laegsperioden, hvor der tilkares byggematerialer, vil der ogsa veere en vaesentlig last-
bilkersel til og fra byggepladsen. Den vil dog vaere mindre end ved bortkersel af jord
mv. Der m& samlet forudses en gennemsnitlig lastbiltrafik pa ca. 32 lastbiler pr. time i
store dele af anlaegsperioden.

Etape 1

Ved etablering af det nordlige omrade af Holmstaden (etape 1) forventes til- og fra-
karsel af jord og materialer hovedsageligt at ske fra havnen ad Sdr. Havnegade. Kun
en lille andel af lastbiltrafikken forventes at kere ad Sydbanegade og Kongebrogade.
Arsdagnrafikken (ADT).014 pa lokalvejnettet i anlaegsperioden vil skensmaessigt veere:

e Sdr. Havnegade, vest for Buen: 8.700 biler pr. dggn
e Sdr. Havnegade, gst for Buen: 9.700 biler pr. degn
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¢ Kongebrogade (nord for Sydbanegade): 9.500 biler pr dagn
e Jens Holmsvej: 15.000 biler pr. degn
e (Jsterbrogade: 16.200 biler pr. degn

Hvis al trafikken til og fra byggepladsen kgrer ad Sdr. Havnegade vil den udgare ca. 5
% af ADT for Sdr. Havnegade pa straekningen vest for Buen, og ca. 1,2 % af ADT pa
streekningen gst for Buen. For agvrige vejstraekninger vil lastbiltrafikken til og fra ar-
bejdspladsen udgere mindre en 1 % af ADT péa de pageeldende vejstraekninger.

Pa Sdr. Havnegade vest ma der saledes regnes med en meerkbar pavirkning fra last-
biltrafik til og fra byggepladsen i store dele af anlaegsperioden ved etablering af etape
1. Pavirkningen af gvrige vejstraekninger vil vaere ubetydelig.

Sdr. Havnegade har ikke en vaesentlig trafik af blade trafikanter, herunder iszer skole-
barn, der kan vaere usikre i trafikken. Ind- og udkersel fra byggepladsen vurderes pa
den baggrund ikke at udgare et stort problem i forbindelse med cyklister og gaende.
Der bar dog veere en saerlig opmaerksomhed pa hgjresvingsulykker mellem lastbil og
cykel og opsaettes skilte langs vejen om, at cyklisten bgr vaere opmeerksom pa de
hajresvingende lastbiler.

Den samlede anleegsperiode for etape 1 vil skensmaessigt vare 1 2 ar.

Etape 2
Ved etablering af det sydlige omrade af Holmstaden (etape 2) forventes til- og fraker-
sel af jord og materialer at ske fra Sydbanegade.

Sydbanegade vil skansmaessigt have en ADT pa ca. 15.000 biler pr. time i anlaegspe-
rioden. Sydbanegade er i forvejen praeget af tung trafik fra lastbiler og busser. Lastbil-
trafikken til og fra byggepladsen vil i gennemsnit udgere mindre end 1 % af den sam-
lede trafik pa Sydbanegade.

Sydbanegade har cykelsti i begge retninger med en vaesentlig cykeltrafik. Sydbane-
gade vurderes ikke at have en veesentlig trafik af cyklende eller gaende skolebarn,
der kan veere usikre i trafikken. Der bar dog veere en seerlig opmaerksomhed pa hgj-
resvingsulykker mellem lastbil og cykel og opsaettes skilte langs vejen om, at cykli-
sten bar veere opmaerksom pa de hgjresvingende lastbiler.

Pavirkning fra trafikken til og fra byggepladsen ved etablering af etape 2 vurderes pa
den baggrund at vaere ubetydelig.

Den samlede anleegsperiode for etape 2 forventes at vare ca. 1 "2 ar.
Anbefalinger om ombygninger af det lokale vejnet

Pa baggrund af beregningerne med VISSIM-modellen, anbefales en reekke ombyg-
ninger og andringer af det lokale vejnet i forbindelse med etableringen af Holmsta-
den. Disse er gennemgaet nedenfor

Krydset Sydbanegade-Skamlingsvejen / Kongebrogade

Falgende ombygninger skal veere foretaget i forbindelse med etape 1:
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Venstresvingsbanen pa Sydbanegade i den vestlige tilfart skal forlaenges. | model-
len er den forlaenget med 26 meter, men det skal jvfr sidste afsnit i notatet om si-
muleringen undersgges neermere hvor stor laengden skal veere.

Den nordlige tilfart skal ombygges, sa der bliver en hgjresvingsbane og en kombi-
neret ligeud- og venstresvingsbane.

Vejen skal have denne profil hen over broen og sa langt tilbage som bygningerne
langs Kongebrogade muligger det.

Signalanleegget bygges om. Der skal etableres hgjresvingspil fra nord, og der bar ud-
bygges med trafikstyring i et omfang, der svarer til funktionen af signalanleeggene, der
er placeret i naerheden.

Krydset Sdr. Havnegade/Adgangen til Holmstaden-Skipperstraede

Falgende ombygninger skal vaere foretaget i forbindelse med etape 1:

Den vestlige tilfart skal have en opbygning med en venstresvingsbane og en kom-
bineret ligeud- og venstresvingsbane. Venstresvingsbanen skal have en leengde
der straekker sig hen til svinget ved overgangen mellem Kongebrogade og Sdr.
Havnegade.

Den gstlige tilfart er der tilsvarende et kombineret spor for de ligeud- og hajre-
svingende. Tilfarten skal udformes sa der bliver et omrade hvor de venstresving-
ende kan holde og afvente at foretage venstresvinget uden at blokere den kombi-
nerede bane. Ideelt med en kort venstresvingsbane.

Ved udkarslen er der etableret 2 spor. Hvis der etableres en udkarsel i svinget
ved overgangen mellem Kongebrogade-Sdr. Havnegade, er det tilstraekkeligt med
1 spor.

Ved designet af krydset skal det sikres, at adgangen til boligomradet mod syd ad
Skipperstreede integreres pa en acceptabel made i krydset. Med den viste place-
ring af adgangsvejen til Holmstaden er der en forseetning pa 15-20 meter mellem
vejmidterne pa de to modstaende sideveje. Denne forszetning ber reduceres ved
at vejadgangen til Holmstaden flyttes mod @st.

Krydset skal signalreguleres og der skal udbygges med trafikstyring. Anlaegget
skal, uanset om anleeggene i omradet er samordnede, fungere samordnet med
signalanleegget i krydset Buen/Sdr. Havnegade. Samordningen skal etableres for
at forhindre blokering pa Sdr. Havnegade pa straekningen mellem de to kryds.
Der skal anvendes venstresvingspil i den vestlige tilfart pa Sdr. Havnegade. Ven-
stresvingspilen bgar etableres i forbindelse med abningen af etape 1, uanset at pi-
len forst er medtaget i forbindelse med den fulde udbygning af Holmstaden og tra-
fikbelastning for 2022.

Krydset Sdr. Havnegade/Buen

Falgende ombygninger skal veere foretaget i forbindelse med etape 1: Anvendelse af
sporene skal eendres til folgende:

| den nordlige tilfart pa Buen skal de to baner veere en hgjresvingsbane og en
kombineret ligeud- og venstresvingsbane.

| den gstlige tilfart pa Sdr. Havnegade skal de to baner veere en hgjresvingsbane
og en kombineret ligeud- og venstresvingsbane.
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e Den sydlige tilfart pa Buen kan reduceres til kun at omfatte en vognbane. Nuvee-
rende profil kan dog bibeholdes.

| den vestlige tilfart pa Sdr. Havnegade skal kanaliseres, sa opbygningen bestar af en
venstresvingsbane og en kombineret ligeud- og hgjresvingsbane. Dette kan gares
ved, at fortovsbredderne reduceres. Ud for den sydlige tilslutning af Buen flyttes kant-
stenen sa langt mod syd som muligt. Venstresvingsbanen har i simuleringen faet en
leengde pa ca.15 meter.

Sideudvidelsen af Buen mellem krydset og broen over jernbanen bgr foretages sa
hurtigt som muligt. Udvidelsen af Buen kan ske mod vest ved at inddrage forpladsen
mellem bygningerne og vejen. Ved abningen af etape 1 er afviklingen med de nuvee-
rende bredder kun akkurat acceptabel og i 2022 vil der veere begyndende afviklings-
problemer selv med en udvidelse. Det er skannet, at leengden af straekningen, hvor
der kan veere 2 vognbaner er forgget med ca. 20 meter. Leengden skal forages til det
maksimale som jernbanebroen tillader.

Der skal suppleres med falgende venstresvingspile:

e For venstresvinget fra Buen, nord mod Sdr. Havnegade, gst og
e For venstresvinget fra Sdr. Havnegade, vest od Buen, nord.

Samtidig skal der etableres falgende hgjresvingspile:

e For hgjresving fra Buen, nord. Pilen indkobles sammen med venstresvingspil fra
Sdr. Havnegade, vest.

e For hgjresving fra Sdr. Havnegade, gst. Pilen indkobles sammen med venstre-
svingspil fra Buen, nord.

Ved anvendelse af de mange svingpile vil tiden til fodgeengere blive begraenset, men
vil veere tilstraekkelige.

Krydset Sydbanegade / Riberdyb

Ud- og indkarsel fra Holmstadens etape 2 (Riberdyb) er forlagt s& langt mod vest som
bygningerne nord for Sydbanegade muligger, dvs. umiddelbart gst for busholdeplad-
sen.

Krydset er herved placeret meget teet pa krydset mellem Sydbanegade og Karoline-
gade, og venstresvingsbanerne i de to kryds kan herved fa en samlet leengde, der
svarer til afstanden mellem de to kryds. Dette kan umiddelbart virke problematisk,
hvorfor det i forbindelse med det videre arbejde skal undersgges, om dette giver uac-
ceptable forhold for trafikafviklingen. For korte venstresvingsbaner giver risiko for op-
stuvning bagud i ligeud banerne pa Sydbanegade.

| den gstlige tilfart skal der etableres en hgjresvingsbane. Dette kan eventuelt ske ved
at cykelstien afkortes og cyklister benytter hgjresvingsbanen. Denne udformning har
vist sig at have en god effekt over for uheld mellem ligeud karende cyklister og hgjre-
svingende biler. Ved at etablere en hgjresvingsbane kan det undgas at de hgjre-
svingende vil genere afviklingen af trafikken i ligeudbanen.
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Pa Riberdyb er der et tilfarts- og frafartsspor.

Den beskrevne vurdering af krydsudformningen skal foretages under forudsaetning at
krydset skal signalreguleres.

8.5.5 Signalsystem

| forbindelse med udbygningen etableres der nye signalanlaeg samtidig med at andre
skal eendres betydelig.

Der bor foretages en samlet vurdering af den fremtidige funktion for signalanlaeggene

i omradet sa det sikres at trafikafviklingen sker med de feerrest mulige trafikantom-
kostninger.
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ST@J OG VIBRATIONER

Dette kapitel beskriver kortfattet grundlaget for de stejundersogelser, der er foretaget
i forbindelse med. projekt Holmstaden i Kolding, samt resultaterne heraf.

Undersggelserne er foretaget for hhv. stgj fra vejtrafik og stgj fra jernbanen. For hver
stgjkilde er der gennemfart beregning af stajbelastningen i lokalomradet for hhv. 0-
alternativet samt for lgsningsforslaget. For begge situationer er trafikken fremskrevet
til &r 2022. Endvidere er der set pa banens og vejtrafikkens pavirkning af Holmstaden.

Alle vurderinger og beregninger omkring Holmstaden tager udgangspunkt i situatio-
nen efter fase 2, hvor hele projektet er realiseret.

Holmstadens Pavirkning af omgivelserne

Realisering af projektet vil stajmaessigt dels pavirke omgivelserne, dels vil omgivel-
serne pavirke Holmstaden.

Holmstadens pavirkning af omgivelserne vil farst og fremmest vaere i form af sendret
trafik pa vejene. Butikscentret, hotel og boliger vil medfgre gget trafik i lokalomradet.

Holmstaden etableres pa et i dag dbent areal umiddelbart syd for banen, hvilket vil
medfgre sendrede stgjudbredelsesforhold for jernbanestajen. Ejendomme beliggende
syd for omradet, der udbygges, kan alt andet lige forvente en reduktion i stajen fra
jernbanen. Ejendomme beliggende nord for banen kan derimod risikere en marginal
foragelse af stojbelastningen som fglge af, at stajen reflekteres i Holmstadens faca-
der mod jernbanen.

Beregning af stgj

Stgj fra infrastruktur bestemmes ved beregninger. Dermed kan stgjen bestemmes for
de fremtidige forhold, inden projektet realiseres og forskellige scenarier undersgges.

Stej fra veje og jernbaner beregnes efter Nord2000 metoden som arsmiddelvzerdier,
Lgen- med enheden dB. Arsmiddelveerdien, Lqen, Veegter, hvornar pa degnet stgjen fo-
rekommer, og er sammensat af middelstgjen i perioderne dag, aften og nat. Stajen i
aftenperioden gives et genetillaeg pa 5 dB og i natperioden 10 dB, inden arsmiddel-
veerdien beregnes. Genetilleegget regnes med for at tage hgjde for befolkningens
storre stojfalsomhed om aftenen og om natten. Saledes vaegter en stojhaendelse i af-
tenperioden det samme som ca. 3 haendelser i dagperioden og en haendelse i natpe-
rioden det samme som 10 haendelser i dagperioden.

Miljostyrelsens vejledende graenseveerdier for stgj ved boliger er Lgen = 64 for jernba-
ner og 58 dB for vejstej. For liberalt erhverv (kontorer, hoteller og lignende) er graen-
sen 69 dB for jernbanestaj og 63 dB for vejstaj Det er niveauet ved facaden og even-
tuelle udendgrsopholdsarealer i umiddelbar tilknytning, som lzegges til grund for vur-
deringen. Der er ingen graenseveerdier for trafikstoj ved butikserhverv.

For etageboliger er stajen beregnet pa facaden pa hver etage ud for hver enkelt bolig

og for enfamilieboliger ved stueetagen samt ved 1. sal, hvis den er registreret udnyt-
tet.
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Ud over de eksterne stgjforhold er der yderligere end raekke krav til de indendgrs
stgjforhold jf. byggereglementet. Disse vilkar relaterer sig overvejende til projekte-
ringsfasen for projektet. Der opstilles i denne sammenhaeng ikke krav til den byg-
ningsakustiske udfgrelse.

Beregningerne er udfgrt pa grundlag af en stejmodel opbygget pa baggrund af 0,5m

hgjdekurver samt bygningstema over Kolding Kommune. Modellen tager hgjde for al-
le parametre, der har betydning for stgjens udbredelse herunder afskaermning og re-
fleksion fra bygninger, terraenets overflade (reflekterende/ absorberende), luftabsorp-
tion, meteorologiske forhold mv.

Generelt er alle terreenoverflader forudsat lydabsorberende, bortset fra vandomrader,
vejbaner, p-arealer og teet bebyggede omrader, som i modellen er defineret som 100
% lydreflekterende flader. Terraenets overflade er vurderet pa baggrund af ortofoto.

Beregningerne er udfgrt dels som punktberegninger pa bygningsfacader, dels stgj-
konturer i et trianguleert maskenet af beregningspositioner med en maskestarrelse pa
maksimalt 10 meter. Beregningshgjden for stajkonturberegningen er alle steder 1,5
meter over terraen.

De meteorologiske forhold pavirker lydudbredelsen. Beregningerne er gennemfart
med de 4 mest betydende vejrklasser.

Vejstoj i lokalomradet

Trafikgrundlaget for beregning af vejstajen er baseret pa de i projektet gennemfarte
trafiksimuleringer suppleret med trafikdata fra Kolding Kommunes EU-stgjkortlaegning
2012, som omhandler stgj fra veje med en arsdegntrafik (ADT) pa mere end 8000 k-
retgjer. For de mindre omkringliggende veje foreligger der ikke trafikale opgearelser,
hvorfor trafikmaengden her er skannet. Trafikken er for begge scenarier fremskrevet
til ar 2022.

Konsekvensomradet for beregningerne er afgraenset til lokalomradet omkring omra-
det, der planleegges udbygget dvs. firkanten Bredgade/Haderslevvej, Sydbanegade,
Skamlingvejen, Buen og Klostergade. | beregningen indgar dog trafik pa veje et styk-
ke uden for dette omrade. Omradet inden for hvilket de stgjmaessige konsekvenser er
undersegt ses af Figur 9.1.
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Figur 9. Afgnsning af konseensomréde for st@junderszgserne

De trafikale forudseetninger for vejstajberegningen i 0-Alternativet er givet i Tabel 9.1.
De anforte trafikmaengder repraesenterer ar 2022.

Vejstreekning 0-Alt. % tunge Hastighed
ADT 2022 koretgjer km/t
Bredgade 12674 10 50
Buen (Nord for Sdr. Havnegade) 12013 10 50
Buen (Syd for Sdr. Havnegade) 10449 10 50
Fredericiagade 11906 8,3 50
Haderslevvej 16901 6,7 50
Jens Holmsvej 16246 7,2 60
Kongebrogade (nord for Skamlingvejen) 3000 10 50
Kongebrogade/Domhusgade 10792 10 50
Pakhustorvet 1000 10 50
Riberdyb 2000 10 50
Sdr Havnegade (vest for Buen) 3000 10 50
Sdr. Havnegade (gst for Buen) 11274 10 50
Skamlingvejen (mellem Buen - Osterbrogade) 16321 10 60
Skamlingvejen (mellem Kongebrogade og Buen) 16321 10 60
Skamlingvejen (gst for Jsterbrogade) 10604 10 60
Sydbanegade 16321 6,3 43
Tondervej 15310 6,1 63
Vestre Ringgade 17812 6,7 51
Jsterbrogade 17580 10 59
Agade 600 10 50

Tabel 9.1: Trafikgrundlag for beregning af vejstaj i 0-alternativet uden Holmstaden. Trafikmaengder re-
preesenterer ar 2022.
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Realisering af projektet vil medfare, at trafikken pa de omkringliggende lokale veje
ages. Projektet vil generere en tilvaekst pa godt 9000 karetajer, som fordeles pa de
omkringliggende veje jf. trafiksimuleringerne. Tilveeksten inkluderer trafik i tilkknytning
til butikscentret samt hotellet og de nye boliger i Holmstaden.

Varelevering til butikscentret belaster ikke vejnettet idet varelevering primeert vil ske
fra jernbanen og distribueres med el-biler til de enkelte butikker.

Dagnfordelingen for trafiktilveeksten er vurderet til 85 % i dagperioden kl. 07-19, 10 %
i aftenperioden kl. 19-22 og 5 % i natperioden kl. 22-07.

Det antages at det samme antal personbiler forlader centret igen inden for samme
dagnperiode. Det er endvidere antaget, at 1/3 af trafikken til centret vil kare ind/ud via
p-keelderen mod Sydbanegade og 2/3 via p-keelderen ved Sdr. Havnegade.

| Tabel 9.2 ses det trafikale grundlag med Holmstaden realiseret (ar 2022). Hastighe-
der og procentdel tunge karetgjer er uzendrede i forhold til 0-alternativet.

Vejstreekning 0-Alt. inkl. Holmstaden tilveekst
ADT 2022 ADT 2022 stk.

Bredgade 12674 13674 1000
Buen (Nord for Sdr. Havnegade) 12013 13013 1000
Buen (Syd for Sdr. Havnegade) 10449 11449 1000
Fredericiagade 11906 12406 500
Haderslevvej 16901 19611 2710
Jens Holmsvej 16246 18052 1806
Kongebrogade (nord for Skamlingvejen) 3000 7023 4023
Kongebrogade/Domhusgade 10792 11992 1200
Pakhustorvet 1000 (forsvinder pga projektet)

Riberdyb 2000 (forsvinder pga projektet)

Sdr Havnegade (vest for Buen) 3000 7023 4023
Sdr. Havnegade (@st for Buen) 11274 13774 2500
Skamlingvejen (mellem Buen - Osterbrogade) 16321 19031 2710
Skamlingvejen (mellem Kongebrogade og Buen) 16321 19031 2710
Skamlingvejen (gst for Osterbrogade) 10604 11055 451
Sydbanegade 16321 22645 6324
Tondervej 15310 16214 904
Vestre Ringgade 17812 20522 2710
Jsterbrogade 17580 18031 451
Agade 600 700 100
Center Parkering ind/ud syd - 3011 (ny vej)
Center Parkering ind/ud gst - 6023 (ny vej)

Tabel 9.2 Trafikalt grundlag for beregning af vejstaj, inkl. trafik til/fra Holmstaden. Trafikmaengder re-
praesenterer ar 2022.

Pa baggrund af de to trafikale situationer er stajen fra vejtrafikken beregnet pa faca-
den af de eksisterende boliger, som er beliggende inden for det undersggte konse-
kvensomrade jf. Figur 9.1. Antallet af vejstajbelastede boliger er opdelt i 5 dB interval-
ler og fremgar af Tabel 9.3. Eventuelle nye boliger beliggende i Holmstaden er ikke
inkluderet i opgerelsen.
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Pa baggrund af de beregnede stajniveauer er det samlede stgjbelastningstal (SBT)
beregnet for hvert af de 2 scenarier. Ved beregning af SBT tillaegges de enkelte boli-
ger en genefaktor afhaengig af stajniveauet ved boligen. Stajbelastningstallet mulig-
gar sammenligning af flere scenarier for vurdering af, om stgjgenen som helhed ages
eller reduceres.

Vejstoj 0-Alt inkl.
Lden

[dB] Center
58-63 93 64
63-68 258 196
68-73 405 444
>73 13 57
sum >58 769 761
SBT 268 307

Tabel 9.3 Antal boliger belastet af vejstgj for hhv. 0-Alternativ og med Holmstaden realiseret. Opgarel-
sen er afgreenset til det markerede omrade jf. Figur 9.1. Antal belastede boliger er opdelt i 5 dB interval-
ler.

Inden for det afgraensede konsekvensomrade for stajberegningerne vil det samlede
antal stgjbelastede boliger forblive stort set usendrede. Det beregnede antal for O-
Alternativet er 769 boliger mens det med den trafikale forogelse som fglge af Holm-
staden er 761. | denne opggarelse indgar ikke eventuelle nye stajbelastede boliger be-
liggende i Holmstaden. Stgjbelastningstallet stiger fra 268 til 307, hvilket er et udtryk
for, at de enkelte boliger stgjbelastes lidt mere end i 0-Alternativet. | Tabel 9.3 frem-
gar det, at maengden af boliger stgjbelastet over 68 dB ages.

Pa Figur 9.2 Figur 9.3 og ses stajkonturkort for vejstajen i 5 dB intervaller for hhv. 0-
alternativet og med Holmstaden realiseret. Det skal bemeerkes, at stajkonturerne ikke
repraesenterer frit-felt niveau og kan derfor ikke direkte sammenlignes med
stajgreensen 58 dB for vejtrafik. Foran bygningsfacader kan de viste niveauer veere
op til 2-3 dB hgjere end frit-felt pga refleksion i bygningsfacaden.
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Figur 9.2 Stgjkort, 0-Alternativet ar 2022. Beregnlngerne er afgraenset til lokalomradet omkring omradet
der planleegges udbygget (redt rektangel), men modellen medtager trafik pa veje et stykke uden for dette
omrade. De viste stajniveauer repreesenterer ikke frit-felt niveauer og kan derfor ikke direkte sammenlig-
nes med greenseveerdien 58 dB for vejstgj ved boliger. Beregningshgjden er 1,5 m over terreen.
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Figur 9.3 Fremtiden med Holmstaden realiseret ar 2022. Beregningerne er afgraenset til lokalomradet
omkring omradet der planleegges udbygget (radt rektangel), men modellen medtager trafik pa veje et
stykke uden for dette omrade. De viste stgjniveauer repreesenterer ikke frit-felt niveauer og kan derfor ik-
ke direkte sammenlignes med greenseveerdien 58 dB for vejstaj ved boliger. Beregningshgjden er 1,5 m
over terreen.

For at illustrere, hvor de stgjmeessige forandringer i lokalomradet er, ses pa Figur 9.4
forskellen mellem 0-Alternativet og situationen med Holmstaden. Grgnne nuancer
angiver en reduktion i stajen mens gule/orange nuancer angiver en foraggelse af ni-
veauet.

Generelt set ages vejstajen syd for Holmstaden pga. trafiktilvaeksten pa isaer Sydba-
negade, Skamlingsvejen og Kongebrogade/Sdr. Havnegade.

| Sydbanegade gges stajen med op til 1,5 dB og langs Skamlingsvejen op til 1 dB.
Vejstagjniveauet er beregnet i starrelsesordenen 68-73 dB.

P& Kongebrogade nord for Sydbanegade, samt pa Sdr. Havnegade @ges stajen op til
2 dB. Vejstajniveauet er beregnet i starrelsesordenen 68-73 dB.

2/3 af trafikken til/fra Holmstaden forudsaettes at kare via den nordgstlige indkarsel

som er et nyt vejsegment. Stojforagelsen er her mere end 3 dB of niveauet er i stor-
relsesordenen 63-68 dB ved narmeste naboer.
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Figur 9.4 Forskel i vejstajniveau. Granne nuancer a angiver en reduktion i strajnlveauet Hele omradet in-
den for det rade rektangel indgar i beregningerne og dermed ogsa i differenskortet. Forskelle mindre end
+/-0,5 dB er ikke vist (det hvide omrade inden for det rade rektangel).
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Ved Holmstaden og omradet nord herfor falder stgjbelastningen, hvilket skyldes dels
at Holmstaden skaermer for stgjudbredelsen fra Sydbanegade og Skamlingvejen
samt at der i 0-Alternativet er medregnet en vis maengde trafik pa P-arealerne ved
Riberdyb og Holmsminde, hvilket ikke indgar i den fremtidige situation med Holmsta-
den.

Banestgj i lokalomradet

Driftsgrundlaget for beregning af stgj fra jernbanen er den seneste opgerelse fra Tra-
fikstyrelsen (ar 2009). Opggarelsen er endvidere grundlag for en igangvaerende revide-
ring af Miljostyrelsens togstejvejledning nr. 1/1997, hvori bla. trafikmaengder for alle
landets banestreekninger fremgar. Der er i beregningerne ikke taget hgjde for, at den
kommende Femern forbindelse forventes at medfere en reduktion i maengden af
godstog mellem gst- og vest Danmark via Storebeeltsforbindelsen og dermed ogsa
gennem Kolding. Beregningerne baseres saledes pa et konservativt grundlag.

Trafikgrundlaget er det samme for hhv. 0-Alternativet og den fremtidige situation med
Holmstaden realiseret.

Trafikgrundlaget pa streekningen bestar af persontog (IC materiel), lokale persontog
samt godstog. Der er regnet med en vaegtet hastighed ud fra en antagelse om at 85
% af togene karer med kareplanshastighed og 15 % med straekningshastighed.

Holmstaden er beliggende taet ved Kolding station og det er forudsat, at samtlige per-
sontog standser pa stationen. Dette er simuleret ved at regne med en reduceret ha-
stighed jf. normal praksis i Banedanmarks Stejprojekt. Endvidere er der indarbejdet
lokale hastighedsbegraensninger jf. Banedanmarks TIB (Trafikal Information om Ba-
nestreekninger) dateret 26.10.2012.

De trafikale forudsaetninger for banestraekningen er givet i Tabel 9.4.

Streekning: Togtype Antal togmeter [m] Maksimal tog- Veegtet
Dag Aften Nat total leengde [m] hasktlghed
m/t
Taulov - Kolding Persontog IC3/IR4 4800 1700 1100 7600 300 132
Persontog Lokal 2400 500 800 3700 125 110
Godstog 16400 4100 12300 32800 600 93
Kolding - Lunderskov Persontog IC3/IR4 4600 1600 1100 7300 300 133
Persontog Lokal 2200 500 800 3500 125 109
Godstog 16900 4200 12700 33800 600 93

Tabel 9.4 Trafikalt grundlag for beregning af jernbanesto.

Antal boliger stgjbelastet af jernbanestgj ved de 2 scenarier inden for det afgraensede
konsekvensomrade jf. Figur 9.1 fremgar af Tabel 9.5. Eventuelle nye stgjbelastede
boliger beliggende i Holmstaden er ikke inkluderet i opgarelsen.

Pa baggrund af de beregnede stajniveauer er det samlede stgjbelastningstal (SBT)
beregnet for hvert af de 2 scenarier. Ved beregning af SBT tillaegges de enkelte boli-
ger en genefaktor afhaengig af stajniveauet ved boligen. Stajbelastningstallet mulig-
gor sammenligning af flere scenarier for vurdering af om stejgenen for omradet som
helhed gges eller reduceres.
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Banestgj 0-Alt inkl.
Lden

[dB] Center
64-69 256 41
69-74 39 39
74-79 18 16
>79 13 13
sum >64 326 109
SBT 40 19

Tabel 9.5 Boliger belastet af jernbanestgj for hhv. 0-Alternativ og med Holmstaden realiseret. Antal bela-
stede boliger er opdelt i 5 dB intervaller.

| forhold til stgj fra jernbanen pavirker Holmstaden de omkringliggende boliger i posi-
tiv retning idet stajen reduceres som falge af at bygningerne skeermer for stgjudbre-
delsen syd for jernbanen.

Det beregnede antal stgjbelastede boliger over graensen 64 dB er for 0-Alternativet
326 boliger mens det med projektet realiseret er faldet til 109. | denne opgerelse ind-
gar ikke eventuelle nye stgjbelastede boliger beliggende i Holmstaden. Stgjbelast-
ningstallet reduceres fra 40 til 19 svarende til en halvering og skyldes primeert, at ba-
nestajen reduceres til under 64 dB graensen for mere end 200 boliger.

Pa Figur 9.5 og Figur 9.6 ses stajkonturkort for jernbanestajen i 5 dB intervaller for
hhv. 0-alternativet og med Holmstaden realiseret. Det skal bemaerkes, at
stajkonturerne ikke repraesenterer frit-felt niveau og kan derfor ikke direkte
sammenlignes med stajgraensen 64 dB for togtrafik. Foran bygningsfacader kan de
viste niveauer veere op til 2-3 dB hgjere end frit-felt pga refleksion i bygningsfacaden.
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Figur 9.5 Stajkort, 0-Alternativet ar 2022. De viste stajniveauer repraesenterer ikke frit-felt niveauer og
kan derfor ikke direkte sammenlignes med greensevaerdien 64 dB for jernbanestgj ved boliger.
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Figur 9.6 Stajkort, Fremtid med Holmstaden realiseret (ar 2022). De viste stagjniveauer repraesenterer
ikke frit-felt niveauer og kan derfor ikke direkte sammenlignes med graenseveerdien 64 dB for
jernbanestgj ved boliger.

Det generelle billede af de stojmaessige forandringer er, at stgj fra jernbanen reduce-
res med op til ca. 8 dB i omradet umiddelbart syd for Holmstaden. Nord for jernbanen
i et afgreenset omrade stiger stajen 1-2 dB pga. refleksion i Holmstadens nordfaca-
der. Pa Figur 9.7 ses forskellen mellem banestgj ved 0-Alternativet og situationen
med Holmstaden. Gregnne nuancer angiver en reduktion i stgjen mens gule/orange
nuancer angiver en forggelse af niveauet.
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Figur 9.7 Forskel i banestfaj Grfanne nuancer anglver en reduktlon i stgjniveauet.
Omgivelsernes pavirkning af Holmstaden

Dette afsnit indeholder beskrivelser og vurderinger af de stgjmeessige forhold ved
Holmstaden herunder stgj fra vejtrafik og jernbanen. Endvidere omtales de forhold
som gar sig gaeldende i relation til virksomhedsstoj (stgj fra tekniske installationer og
lignende) i forhold til Holmstadens boliger og omkringliggende boliger. Projektet i sit
nuveerende stade er ikke sa detaljeret beskrevet, at der kan foretages egentlige be-
regninger af driftsstajen fra centret. Dette skal ske ifm. projekteringsfasen.

Vejstgj ved Holmstaden

Grundlaget for vurdering af vejstaj ved Holmstaden og isaer boligerne i Holmstaden er
det samme som beskrevet under afsnittet "Vejstgj i lokalomradet”.

Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi for vejstaj er Lqen = 58 dB ved facade pé bo-
liger samt pa udendars opholdsarealer. Ved liberalt erhverv (kontorer, hoteller og lig-
nende) er den vejledende greensevaerdi 63 dB.

Butikserhverv skal jf. Miljgstyrelsen ikke betragtes som liberalt erhverv i lighed med
eksempelvis kontorer og hoteller.

| Miljgstyrelsens vejledning 4/2007 "Stgj fra veje” fremgar de vejledende greenseveer-
dier pa udendgrs opholdsarealer samt vejledende indendgrs graenseveaerdi for vejstgj
med hhv. dbne og lukkede vinduer.

| Tabel 9.6 er listet krav og vejledende graenseveerdier for vejstaj ved boliger og libe-
ralt erhverv.
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Liberalt Boliger Bemeerkning

erhverv

Lden [dB] Lden [dB]
Indendgrs med lukkede vinduer 38 33 Krav SBI-anvisning 230
Indendgrs med &bne vinduer 51 46 Vejledende greense MST 4/2007
Udendgrs opholdsarealer/facade 63 58 Vejledende graense MST 4/2007

Tabel 9.6 Vejledende graenseveerdier for vejtrafikstaj ved boliger og liberalt erhverv

Under antagelse af, at projektet gennemfares som "huludfyldning” kan vejstejniveauet
ved facaden godt vaere hgjere end den vejledende greense nar blot det sikres, at de
indendgarsniveauer med hhv. dbne og lukkede vinduer overholdes. Frisk luft via abne
vinduer kan erstattes med mekanisk ventilation, hvorved der ikke er behov for, at vin-
duer kan &bnes. Stojvilkaret for abne vinduer er sdledes ikke laengere relevant.

Ved projektering af savel bygning samt indretning af de omkringliggende udendgrs
arealer, skal de vejstajmeessige forhold indarbejdes i projektet, saledes at vilkar over-
holdes bade indendgrs og pa udendgrs opholdsarealer. Udendars opholdsarealer i
relation til centret er for naervaerende ikke afklaret, hvorfor der i det falgende fokuse-
res pa stojen ved facader samt opholdsarealer i umiddelbar tilknytning til penthouse
boligerne (tagterrasser).

Udstraekningen af opholdsarealer fremgar af figur 4.8.

Der er foretaget beregninger af vejtrafikstej op langs facaderne af bygningerne. De
beregnede facadeniveauer ses pa Figur 9.8 og Figur 9.9. Gran og hvid signatur ved
facaderne indikerer, at niveauet er lavere end greensen 58 dB. Det skal bemaerkes, at
de pa Figur 9.8 anfarte bygningsbetegnelser afviger fra hvad der er anvendt i andre
sammenhzenge.

Efter gennemforelsen af stajberegningerne er antallet af etager pa bygning A (hotel-
let) reduceret fra 12 til 6 svarende til hgjden pa bygning B jf. Figur 9.8. Den viste ho-
telbygning pa Figur 9.9 er séledes ikke retvisende for projektet men det har ingen be-
tydning for de beregnede stgjforhold.

| Holmstaden er der planlagt boligenheder pa de gverste etager i bygningerne D, E, |,
K, L, N, O og P. | forhold til den vejledende stajgreense pa 58 dB for vejstaj kan den-
ne forventes overskredet ved falgende bygninger:

Jst- og sydfacade af bygning D
Sydfacade af bygning E
Sydfacade af bygning K
Sydfacade af bygning |
Sydfacade af bygning N

Ved ovenngevnte facader skal der tages seerlige forholdsregler ifm projektering af
bygningerne saledes at krav til det indendgrs stajniveau overholdes.

Ved facaderne af bygning D og E er det overvejende trafikken til/fra centret som kan
forventes at give anledning til overskridelse af 58 dB greensen.
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Figur 9.8 Vejstgj. Beregnet niveau ved Holmstadens facader

Pa Figur 9.9 ses beregnede vejstajniveauer ved sydvendte facader.
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Figur 9.9 Vejstgj. Beregnet' niveau ved Holmstadens sydfacader. Det skal bemeerkes, at bygning A (ho-
telbygninge) er eendret fra 12 etager til 6 etager, efter at stajberegningerne er gennemfort. Det reducere-
de etageantal har ikke betydning for stejvurderingerne.
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Afveergeforanstaltninger, vejstoj

Pa baggrund af de udfarte facadeberegninger ved penthouse lejlighederne, som har
tagterrasser, er det kun ved de sydligste tagterrasser pa bygning K og |, at der er risi-
ko for overskridelse af 58 dB. Der er i beregningerne ikke medregnet eventuel sikker-
hedsafskeermning ved tagterrasserne, hvilket der ma forventes etableret. Dersom det
etableres som en teet skaerm f.eks. af glas vil det vaere muligt, at deempe stogjen pa de
tagterrasser, hvor der er risiko for overskridelse. Hvor niveauet overstiger 58 dB ved
facaden skal der ved projektering ske seerlige tiltag, der sikre den ngdvendige lydiso-
lering af facaden i forhold til kravet om indendarsstajniveau. | saerlige tilfaelde kan det
veere ngdvendigt at erstatte frisk luft via &bne vinduer med mekanisk ventilation,
hvorved der ikke er behov for, at vinduer kan abnes.

Belastningen ved facaden af bygning E og til dels ogsa bygning D er i starrelsesorde-
nen 5-10 dB over den vejledende graensevaerdi 58 dB. | forbindelse med projektering
skal der foretages seerlige tiltag, der sikre, at kravet til indendarsstgjniveau kan over-
holdes. Niveauet er i en vis udstreekning relateret til trafikken til/fra centret via den
gstlige p-kaelderadgang og ud pa Kongebrogade/Sdr. Havnegade.

| forhold til centrets liberale erhverv (bygning A, F og G jf. Figur 9.8) kan den vejle-
dende graense for vejstaj 63 dB ved facaden forventes overholdt.

Banestgj og vibrationer ved Holmstaden

Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdi for stgj fra jernbaner er Ly, = 64 dB ved fa-

cade pa boliger samt pa udendgrs opholdsarealer. Ved liberalt erhverv (kontorer, ho-
teller og lignende) er den vejledende graenseveerdi 69 dB. Bygningsreglementet (SBI-
anvisning 230) har ikke egentlige bestemmelser for kontorbyggeri, men har forslag til

projekteringsveaerdier.

Udstraekningen af opholdsarealer fremgar af figur 4.8.

Butikserhverv skal jf. Miljgstyrelsen ikke betragtes som liberalt erhverv i lighed med
eksempelvis kontorer og hoteller.

| Miljgstyrelsens tilleeg til togstajvejledningen nr. 1/1997 "Stgj og vibrationer fra jern-
baner” fremgar de vejledende greenseveerdier pa udendgars opholdsarealer samt vej-
ledende indendgrs graensevaerdi for banestgj ved hhv. dbne og lukkede vinduer.

| Tabel 9.7 er listet krav og vejledende graensevaerdier for banestaj ved boliger og li-
beralt erhverv.

Liberalt Boliger Bemeerkning

erhverv

Lden [dB] Lden [dB]
Indendgrs med lukkede vinduer 38 33 Krav SBI-anvisning 230
Indendgrs med abne vinduer 57 52 Vejl. greense. Tilleeg til MST 1/1997
Udendgrs opholdsarealer 69 64 Vejl. greense. Tilleeg til MST 1/1997

Tabel 9.7 Vejledende greenseveerdier for jernbanestgj ved boliger og liberalt erhverv
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Under antagelse af, at projektet gennemfores som "huludfyldning” kan jernbanestgj-
niveauet ved facaden godt veere hgjere end den vejledende graense nar blot det sik-
res, at de indendgrsniveauer med hhv. abne og lukkede vinduer overholdes. Frisk luft
via dbne vinduer kan erstattes med mekanisk ventilation, hvorved der ikke er behov
for, at vinduer kan abnes. Stajkravet for abne vinduer er saledes ikke laengere rele-
vant.

Ved projektering af savel bygning samt indretning af de omkringliggende udendgrs
arealer, skal de banestgjmeessige forhold indarbejdes i projektet, séledes at de vejle-
dende og geeldende vilkar overholdes bade indendars og pa udendgrs opholdsarea-
ler. Beliggenhed af udendgrs opholdsarealer i relation til centret er for naerveerende
ikke afklaret, hvorfor der i det falgende fokuseres pa stgjen ved facader samt op-
holdsarealer i umiddelbar tilknytning til penthouse-boligerne (tagterrasser).

Pa Figur 9.10 ses de beregnede banestgjniveauer ved Holmstadens facader.

Efter gennemfarelse af stgjberegningerne er antallet af etager pa bygning A (hotellet)
reduceret fra 12 til 6 svarende til hgjden pa bygning B jf. Figur 9.10. Det viste niveau
pa nordsiden af bygning A er séledes ikke relevant og Figur 9.11 er séledes ikke ret-
visende med hensyn til bygning A. Den eendrede hgjde pa bygning A vil ikke fa be-
tydning for de beregnede stgjniveauer pa de omkringliggende bygninger. De bagved-
liggende bygninger med beboelse (bygning L, K, O og P) er pa 3 og 4 etager og vil
fortsat veere delvist skaermet mod banestgjen. Stajniveauet ved bygning L, K, O og P
er styret af det abne omrade ved aen.
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Figur 9.10 Ba_nejg—t?a]. Beregnet niveau ved Holmstadens facader
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Der er planlagt boligenheder pa de averste etager i bygningerne D, E, I, K, L, N, O og
P. | forhold til den vejledende stajgreense pa 64 dB for banestej ved boliger kan den-
ne forventes overskredet ved falgende bygninger:

Ostfacade af bygning D

Nordgst facade af bygning N (enden naermest banen)
Nordgst og nordvest facade af bygning O

Nordgst og nordvest facade af bygning P

Pa Figur 9.11 ses de beregnede banestgjniveauer pa nordvendte facader. Hgjden pa
bygning A (hotellet) er efterfalgende reduceret til 6 etager. Andringen har ikke kon-
sekvens for stgjforholdene.
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Figur 9.11 Banestgj. Beregnet niveau ved Holmstadens nordfacader

Afveergeforanstaltninger, banestgj

Pa baggrund af de udfarte facadeberegninger ved penthouse-lejlighederne, som har
tagterrasser, er det kun ved de nordligste boliger pa bygning N, O og P, at der er risi-
ko for overskridelse af 64 dB pa tagterrasserne. Der er i beregningerne ikke medreg-
net eventuel sikkerhedsafskeermning ved tagterrasserne, hvilket der ma forventes
etableret. Dersom det etableres i form af en taet skaerm og ikke et hegn, vurderes det
at vaere muligt at deempe stajen pa opholdsarealer til under 64 dB ved de nordligste
tagterrasser pa bygning P.

Ved Bygning N og O vurderes niveauet ved terrassen at veere for hgit til, at en terras-
seskaerm kan daempe tilstraekkeligt hvorfor der vil veere behov for afskeermning langs
banen ogséa. Facadeniveauerne ved boligerne i nordenden af bygning N er i starrel-
sesordenen 74-76 dB og saledes 10-12 dB hgjere end 64 dB greensen. Ved bygning
O er niveauet 5-10 dB hgjere og ved gstfacade af bygning D er niveauet op til 5 dB
hajere. Der vil sdledes veaere seerlige bygningsakustiske hensyn at tage ifm. projekte-
ringen for overholdelse af krav til de indendars stajniveauer.
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Det bemaerkes, at den gstvendte facade af bygning D udseettes for bade vejstaj og
banestoj der overskrider de respektive stajgreenser hvorved der ifm. projektering vil
veere seerlige hensyn at tage.

Liberalt erhverv forudsaettes etableret i bygning A, F og G (jf. figur 4.5). | forhold til
centrets liberale erhverv er den vejledende graenseveerdi for banestej 69 dB over-
skredet ved nordfacaden pa hotellet (bygning A). Endvidere er der fundet en mindre
overskrivelse ved en lille del af bygning G. Sidstnaevnte pga. hullet mellem bygning B
og C.

| bygning C og B (se Figur 9.10), som er butikker, er jernbanestajniveauet over 74 dB.
Butikserhverv skal jf. Miljgstyrelsen ikke betragtes som liberalt erhverv i lighed med
eksempelvis kontorer og hoteller.

Afveergeforanstaltninger i forhold til banestgj ved boligerne i bygning N, O og P kan til
en vis grad foretages ved etablering af en skaerm langs banen.

Stojafskeermning i forhold til bygning A (hotellet) vurderes ikke realistisk med skaerm
langs banen pga. de eksisterende rangerspor syd for hovedsporerne, som gor, at
skaermvirkningen nedseettes. Ved projektering skal det derfor det sikres, at hotellets
facader og isaer vinduespartier mod banen yder tilstrackkelig lydisolation til at bygge-
reglementets krav til indendgrsstgjniveau kan overholdes. Mekanisk ventilation ma
paregnes idet den vejledende greense for indendars stajniveau med abne vinduer ik-
ke kan forventes overholdt.

Pa Figur 9.12 ses beregnede facadeniveauer med en ca. 120 m lang og 2 m hgj
standard stejskeerm langs banen ud for bygningerne N, O og P. Hgjden er relativ il
skinneoverkant.
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Figur 9.12 Banestgj. Beregnet niveau ved Holmstadens nordfacader med en 2m skaerm (gren streg mel-
lem jernbanen og bygning N, O og P).
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Stejskaermen daemper ca. 5 dB ved de nordligste boligfacader pa bygning N, O og P.
Den er imidlertid ikke tilstreekkelig til at nedbringe facadeniveauet til under 64 dB pa
alle 3 bygninger. Der vil fortsat vaere behov for seerlige tiltag i forbindelse med projek-
tering af bygningsfacaderne, primeert bygning N og O. Udover at deempe stejen ved
facaderne vil en skaerm ogsa have positiv indvirkning i forhold til de udenders arealer
langs aen.

| forhold til varelevering fra banen vil det veere muligt at etablere en sluse i skeermen
uden at dette nedsaetter skeermens virkning betydende.

Vibrationer fra jernbanen

De vejledende greenseveerdier for maerkbare vibrationer fremgar Tabel 9.8 tilsammen
med de vejledende graenseveerdier for lavfrekvent stgj (strukturlyd). Greenseveerdier-
ne er helt generelle og knytter sig ikke kun til jernbaner.

Ved etablering af ny bebyggelse naermere end 50 m fra en jernbane med fjerntog skal
det pavises, at de vejledende graenser for maerkbare vibrationer kan forventes over-
holdt.

Vibrationer Lavfrekvent

Law [dB] stgj LpAlf [dB]
Boliger i boligomrader kl 07-18 75 25
Boliger i boligomrader kI 18-07 75 20
Boliger i bl. Bolig og erhverv kl 7-18 80 25
Boliger i bl. Bolig og erhverv kl 18-07 75 20
Barneinstitutioner, kl 07-18 75 25
Barneinstitutioner, kl 18-07 75 20
Kontorer og undervisningslokaler 80 30
Erhvervsbebyggelse 85 35

Tabel 9.8 Vejledende graenseveerdier for maerkbare vibrationer og lavfrekvent stgj

Bygningerne N, O, L H og | (jf. Figur 9.10) som er planlagt anvendt til boliger ligger
delvist inden for 50 m graensen. Naermeste boligbebyggelse er bygning N som har
nordfacade mindre end 20 m fra naermeste spormidte.

Blandt de gvrige bygninger ligger bygning A, B, C, D og G helt eller delvist inden for
50 m graensen.

Under de givne trafikale oplysninger for strackningen jf. Tabel 9.4 vurderes det pa
baggrund af erfaring, at den kritiske afstand i forhold til graenseveerdien 75 dB for
meerkbare vibrationer i boliger er i stgrrelsesordenen 25 m. Graenseveerdiafstanden
for lavfrekvent stgj (strukturlyd) i boliger er ca. 30-40 m. De faktiske vibrationsforhold
pé grunden skal undersgges naermere i forhold til eventuel projektering af vibrations-
daempende foranstaltninger ifm. opfgrelse af dele af Holmstadens boligbebyggelse.
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Der er mange faktorer, som har betydning for vibrationers udbredelse i jorden og op
gennem bygninger og der eksisterer ingen standardiserede beregningsmetode herfor.
Det kan derfor ikke afgeres om meerkbare vibrationer eller lavfrekvent stgj vil over-
skride de vejledende greenseveerdier. Det anbefales, at der gennemfgres maling af
vibrationer pa byggegrunden i relevante afstande som grundlag for en mere ngjagtig
vurdering af vibrationsforholdene i det konkrete projekt.

Stoj i driftsfasen

Drift af et butikscenter betragtes som en virksomhed. Der vil veere ekstern stgj fra di-

verse tekniske installationer sa som ventilationsanleeg, kaleanlaeg, affaldshandtering,
containerpladser mv. Om stgjen fra driften vil vaere betydende afhaenger i hgj grad af,
hvorledes dette taenkes indarbejdet i projektet.

Parkeringsanlaeg er ligeledes virksomhedsstaj, men idet der her er tale om en under-
liggende p-etage samt et p-hus langs jernbanen, vurderes denne del ubetydende.

Virksomhedsstgjen vil i en eller anden udstraekning dels pavirke Holmstadens egne
boliger dels den eksisterende omkringliggende bebyggelse.

Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for virksomhedsstgj fremgar af Miljgstyrel-
sens vejledning 5/1984.

Omradet, hvori Holmstaden etableres, er udlagt til centeromrade (blandet bolig og er-
hverv).

Med undtagelse af et enkelt omrade (Kongebroomradet) er gvrige tilstadende omra-
der ligeledes udlagt til centeromrade.

Kongebroomradet som afgreenses af firkanten Kongebrogade, Sdr. Havnegade, Buen
og Kolding A er udlagt til boligomrade (etageboligomrade). | forhold til et centeromra-
de er der her et skaerpet krav til virksomhedsstgj i dagperioden.

De vejledende graenseveerdier for virksomhedsstaj ved boliger i centeromrader og
etageboligomrader fremgar af Tabel 9.9.

Centeromrdde  Etagebolig

Lr [dB] Lr [dB]
Hverdage dagperioden kl 07-18 55 50
Hverdage aftenperiode kl 18-22 45 45
Alle dage kI 22-07 40 40
Lordage kl 07-14 55 50
Lordage kl 14-22 45 45
Sen- og helligdage kl 07-22 45 45
Maksniveau, alle dage kl 22-07 55 55

Tabel 9.9 Vejledende graenseveerdier for virksomhedsstgj ved boliger i Centeromrader samt etagebolig-
omrader
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Det er pa det foreliggende grundlag ikke muligt at foretage en konkret vurdering af
den eksterne stgj fra Holmstaden. Dertil kraeves et mere detaljeret grundlag, som dels
redegor for stajkilders placering samt driften heraf hen over dognet. Det vil blive sik-
ret, at gaeldende stgjkrav vedr. driften vil blive overholdt. | ngdvendigt omfang vil dette
blive dokumenteret af bygherre.

Varelevering til butikkerne vil primaert ske fra banesiden og distribueres til butikkerne
med elbiler eventuelt via kaelderetagen under Holmstaden. P& det grundlag vurderes
stgj fra varedistribution at vaere ubetydende.

Det vurderes, at der ikke vil forekomme vaesentlige vibrationer i driftsfasen.

| forbindelse med projektering og indretning af boliger i neerheden af tekniske installa-
tioner savel indendars som udendars, skal det sikres, at installationerne ud over stgj

heller ikke giver anledning til problemer med lavfrekvent stgj i form af strukturlyd i bo-
liger og kontorer.

Stoj og vibrationer i anleegsfasen

Stoj i anleegsfasen bestar af stgj fra byggepladsen og de maskiner og arbejdsproces-
ser som anvendes.

Stoj fra byggepladser er ikke direkte reguleret ved lov og der er ikke udarbejdet vejle-
dende greenseveerdier fra Miljgstyrelsen. Stgj fra byggepladser kan henfares til Miljg-
beskyttelsesloven og Miljgaktivitetsbekendtgarelsen, hvoraf det fremgar, at kommu-
nalbestyrelsen kan give pabud om overholdelse af bestemte st@jgraenser.

Kolding Kommune har en intern procedure for handtering af stej ifm. bygge- og an-
leegsarbejder. Heraf fremgar det, at stgjgraensen ved beboelse er 70 dB i dagperio-
den kl. 7-18 pa hverdage og 40 dB pa gvrige tidspunkter. Graenseveaerdien for vibrati-
oner i boliger i omrader for blandet bolig og erhverv er L,, = 80 dB og 75 dB i rene
boligomrader. | erhvervsbebyggelse er greenseveerdien 85 dB.

| praksis kan bygge- og anleegsarbejder kun udferes pa hverdage i dagperioden, som
folge af det lave stgjvilkar pa avrige tidspunkter. Der kan sgges dispensation til kort-
varigt at udfere arbejde uden for normal arbejdstid, dog er der en begraensning i hvil-
ke aktivitetstyper, som ikke ma forega uden for normal arbejdstid.

Projektets starrelse taget i betragtning, kan det ikke helt undgas, at stajgraenserne
overskrides i kortere perioder, hvor seerligt stejende arbejder udfgres f.eks. pilote-
rings- og spunsarbejder, etablering af jordankre og jordarbejder generelt. Det ma pa-
regnes, at der i forbindelse med byggeriet skal dispenseres for kommunens stgjvilkar
under dele af anlaegsarbejdet. Nar rahuset star feerdigt flytter mange aktiviteter in-
dendgars hvilket er mindre stgjende i omgivelserne.

Erfaringsmaessigt har det vist sig, at et hgjt informationsniveau i forhold til naboerne
og varsling af seerligt stgjende aktiviteter giver en starre tolerance over for midlertidi-
ge gener fra anlaegsarbejder. Projektet vil derfor labende informere om anleegsarbej-
det i neerheden af beboelsesomrader. Safremt arbejdet forventes at overskride stgj-
greenserne jf. kommunens forskrift indeholder informationen ogsa information om,
hvornar arbejdet pabegyndes og opharer.
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Funderings- og jordarbejderne er ogsa de arbejder, der vibrationsmaessigt pavirker
omgivelserne mest. For at imgdekomme eventuelle skader pa de omkringliggende
bygninger kan der udfares fotoregistrering af nabobygningerne inden arbejdet pabe-
gyndes. Under selve anlaegsperioden kan der endvidere foretages kontinuert vibrati-
onsovervagning af udvalgte naboejendommene séledes, at det er muligt at gribe ind
farend et kritisk vibrationsniveau overskrides, samt overveje alternative arbejdspro-
cesser.

At vibrationer kan meerkes i en bygning er ikke det samme som, at graensen for kom-
fortniveau er overskredet eller at der er risiko for skader pa bygningen. Faletaersklen
for meerkbare vibrationer er i stgrrelsesordenen L,, = 71-72 dB og greenseveerdien for
vibrationskomfort i boliger er 75 dB og i erhvervsbygninger 80 dB. Graensevaerdien
kan saledes godt veere overholdt selvom vibrationerne kan maerkes.

Der er i Danmark ikke regler for bygningsskadelige vibrationer. Ofte benyttes den ty-
ske norm DIN 4150-3 til vurdering af bygningsskadelige vibrationer, som inddeler
bygninger i 3 kategorier hhv. 1) erhvervs- og industribygninger, 2) boliger og tilsva-
rende konstruerede og 3) bevaringsveerdige bygninger.

Vurdering

Den ggede trafikmaengde, som Holmstaden forudseettes at tilfare lokalomradet, vil
medfere at stgjen langs Sydbanegade/Skamlingsvejen gges med op til 1,5 dB og op
til 2 dB langs Kongebrogade/Sdr. Havnegade. Omradet nord for holmstaden vil ople-
ve at vejstgjen reduceres som fglge af at Holmstaden skaermer for lydudbredelsen.

| forhold til stgj fra jernbanen har Holmstaden en positiv indflydelse pa banestgjen
idet Holmstaden skaermer af for stagjen ved et stort antal boliger syd for banen. Nord
for jernbanen i et afgraenset omrade stiger stgjen 1-2 dB pga. refleksion i Holmsta-
dens nordfacader.

Pa det foreliggende trafikgrundlag vurderes det, at vejstajniveauet ved Holmstadens
penthouse-boliger med tagterrasser generelt set kan holdes under den vejledende
greenseveerdi pa 58 dB under forudsaetning af at der etableres en form for skaerm
omkring enkelte terrasser.

Ved sydvendte facader pa bygning K, | og bygning N omkring p-keelder nedkarslen
mod Sydbanegade er de forventede vejstajniveauer op til 5 dB hgjere end den vejle-
dende graenseveerdi og der ma derfor paregnes skaerpede tiltag ved projektering for
overholdelse af krav til indendgrs stajniveau.

De mest vejstajbelastede boligfacader er pa bygning E og D. Vejstajniveauerne er
her 5-10 dB over 58 dB greensen. Gennem velovervejet projektering og eventuel an-
vendelse af de seerlige 3. generationsvinduer vurderes det muligt, at overholde krav til
indendors niveau. Det kan overvejes at flytte den gstlige p-keelder adgang til eksem-
pelvis sydsiden af bygning E saledes at ungdig trafik hen langs boligerne i bygning D
undgas.
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Stgj fra jernbanen er beregnet pa et konservativt grundlag uden hensyntagen til, at
maengden af godstog forventes reduceret til 1/3 i forbindelse med abning af den faste
forbindelse over Femern. De mest banestajbelastede facader er nordsiden af bygning
B og C, men idet der er tale om ikke stojfalsom anvendelse (butikker) vurderes dette
ikke Kritisk.

Hotellets nordfacade (bygning A) kan forventes at have et facadestajniveau over den
vejledende greense pa 69 dB. For overholdelse af kravet til indendars stajniveau vil
der veere saerlige projekteringshensyn at tage.

Jernbanens stgjbelastning af boligenheder i Holmstaden vedrgrer overvejende den
nordlige del af boligbebyggelsen syd for &en (bygning N, O og P). Etablering af en ca.
100-120m lang stejskeerm langs banen kan deempe stgjen ved de nordvendte bolig-
facader med ca. 5 dB. Der vil dog fortsat vaere behov for skeerpede krav ved projekte-
ring af de nordvendte facader i boligbebyggelsen. Tagterrasser i den nordlige del af
bygning N, O og P vil kraeve en form for lokal afskeermning f.eks. en glasskaerm.
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OVRIGE MILUOGMASSIGE KONSEKVENSER

Dette afsnit indeholder beskrivelser og vurderinger af de miljgmaessige konsekven-
ser, herunder stgj fra butikscenteret, luftforurening, jordforureninger mv., som forven-
tes at opsta som falge af, at projektarealet tages i anvendelse.

Metode

Vurdering af projektets miljgmaessige konsekvenser er baseret pa den eksisterende
tilgaengelige viden. Der er sggt information i:

e Offentligt tilgeengelige databaser
¢ Relevant litteratur
e Kortmateriale og ortofotos.

| enkelte af afsnittene hvor der er foretages saerlige undersggelser / beregninger er
metoden beskrevet under det pagaeldende afsnit.

Luftforurening, stov og lugt
Metode

Anvendelsen af entreprengrmateriel og lastvogne til transport af jord vil i anlaegsfasen
give anledning til en gget udledning af luftforurenende stoffer i naeromradet. Selve
grave- og jordarbejdet, herunder transport af jord vil ogsa kunne give anledning til
dannelse af stov og stovgener i de neermeste omrader. For naerveerende vurderes
belastningen af omgivelserne pa basis af erfaringer fra tidligere projekter af samme
art.

Emissionerne fra mertrafikken som fglge af trafik til og fra Holmstaden er vurderet
kvalitativt pa baggrund af forhold mellem mertrafik og samlet trafik i byomradet.

Eksisterende luftkvalitet

Nitrogendioxid (NO.), partikler (PM) er de mest kritiske stoffer mht. overholdelse af
luftkvalitetsgreenser i byer.

Der eksisterer ikke luftkvalitetsmalinger fra Kolding. Det nationale danske overvag-
ningsprogram for luftkvalitet omfatter Aalborg, Aarhus, Odense og Kagbenhavn. | de
seneste opgoarelser fra 2011 overholdes luftkvalitetskravene for NO, og partikler ge-
nerelt er overholdt i danske byer, bortset fra Kebenhavn, hvor der er overskridelser
(DCE 2012). Det vurderes, at luftkvaliteten i Kolding ikke adskiller sig vaesentligt fra
luftkvaliteten i byer som Aalborg, Aarhus og Odense, og at luftkvaliteten i Kolding
overholder geeldende graenseveerdier for NO, og partikler.

Vurdering af virkninger
Anlaegsaktiviteter
Anvendelsen af entreprengrmateriel giver anledning til betydelige emissioner af rag-

gasser. De primeere forureningskomponenter er:

¢ NOy (nitrogenoxider)
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e Partikler
e HC (hydrocarboner)
e CO (kulilte)

NOy indeholder bade den ugiftige NO (ca. 90 - 85 %) og den giftige NO, (ca. 15 — 20
%). | atmosfaeren omdannes NO-andelen over nogle minutter til NO, ved felgende
proces:

3 NO + O3 (0zon) — 3 NO,

Det er normalt, at det er NO,,der er dimensionerende, dvs. at dersom graenseveerdi-
erne for NO; er overholdt, s& er greenseveaerdierne for de andre forureningskompo-
nenter ogsa overholdt.

Der er erfaring for, at anvendelsen af entreprengrmateriel kan give anledning til over-
skridelse af Miljgstyrelsen B-vaerdi for NO, pa 125 ug/m® (99 % fraktil, timemiddel-
veerdi) og EU luftkvalitetskrav p& 200 pg/m® (19. hgjeste timeveerdi/ar) i ud til en af-
stand af 50 — 100 m fra maskinernes placering, alt afheengig af lokaliteten og antallet
og starrelsen af maskinerne. Kommer man teettere pa maskinerne og seerligt hvis der
i omradet ikke er fri spredning af reggasserne er der risiko for at hgjere koncentratio-
ner.

NO:; er et akut virkende stof som giver anledning til luftvejsirritationer og som samtidig
har en generende og stikkende lugt. Isaer personer med respiratoriske lidelser (ast-
ma, bronkitis mv.) er saerligt falsomme. Miljgstyrelsen har for korttidsbelastninger med
NO; (ca. 15 min.) stadfsestet en graensevaerdi pa 400 ug/m?. (Afgerelse i sag om op-
hold pa fjerntogsperronen pa Ngrreport station). Ved arbejde med tungt entreprengr-
materiel teet pa boliger eller pa steder hvor der opholder sig mennesker vil der vaere
risiko for at ogsa denne greenseveerdi vil kunne veere overskredet.

Det vurderes derfor, at der i forbindelse med naervaerende projekt vil veere ngdvendigt
at tage seaerlige forholdsregler for at undga generende og sundhedsskadelige pavirk-
ninger for personer teet pa arbejdende entreprengrmateriel.

Karsel med lastbiler i omradet vil ogsa kunne give anledning til eget forurening med
NO,, men vurderes dog ikke at udgere samme potentielle gene som anvendelsen af
entreprengr

Selve jordarbejdet og transport af jord og materialer vil kunne give anledning til stov-
gener. Det vil primeert veere i tilfaelde af laengere perioder med tort vejr. Det vil alt af-
haengig af forholdene her kunne vaere ngdvendigt at treeffe foranstaltninger for at
undga gener i denne.

Der forventes ikke lugtgener fra byggeriet. Dog vil udgravning i fyldlag og evt. sedi-
ment i Kolding A kunne indebeere begreensede, lokale og kortvarige lugtgener.

Drift

Parkeringshuset vil blive etableret som en &ben struktur, og der forventes ikke behov
for etablering af ventilation.
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De to parkeringskaeldre skal ventileres. Det vil blive sikret, at afkast fra parkerings-
kaeldrene overholder gaeldende emissionsgraenseveerdier for NOy, partikler mv.

Holmstaden vil medfare en mertrafik pa det overordnede vejnet i Kolding pa mellem 2
0g 25 % i forhold til, hvis Holmstaden ikke blev etableret. P4 Sydbanegade vil mertra-
fikken dog udgere op mod 40 %. Bortset fra selve midtbyen vurderes der at vaere ge-
nerelt gode spredningsforhold i Kolding. P& baggrund af den eksisterende luftkvalitet

og de gode spredningsforhold skennes det, at mertrafikken som falge af Holmstaden

ikke vil give anledning til overskridelser af EU's graensevaerdier for luftkvalitet.

Afveergeforanstaltninger

For i starst mulig udstraekning at minimere pavirkning og gener fra luftforurening an-
befales det, at der stilles krav til anvendelse af moderne entreprengrmateriel. For
lastbiler vil det saledes veere relevant at stille krav om overholdelse af Euronorm 4 el-
ler bedre, for entreprengrmateriel at der anvendes dieselmotorer der overholder EU
trin 3A eller bedre. | praksis vil det sige udstyr produceret efter 2006. Udstyr produce-
ret efter 2011 (Euro 5 og 3B) vil have endnu lavere emissioner.

Det vurderes dog, at det ved arbejde taet pa boliger eller steder, hvor der opholder sig
mennesker (typisk mindre end 20 - 50 m) vil vaere nedvendigt med seerlige foranstalt-
ninger. Sadanne foranstaltninger vil kunne omfatte, at der ikke arbejdes pa tidpunkter,
hvor der opholder sig personer de pageeldende steder. Ved berarte boliger vil det
kunne betyde indskreenkning af arbejdstiden til f.eks. kl. 08 — 16 kombineret med an-
visninger om, at vinduer mv. anbefales at vaere lukket. Sddanne foranstaltninger vil
veere ngdvendige, nar der arbejdes pa meget teet hold af boliger.

For at undga stevgener vil det kunne veere ngdvendigt med seerlige tiltag, f.eks. etab-
lering af hjulvaskere ved udkgrslen fra byggepladsen, overrisling af veje, overdaek-
ning mv.

Overvagning

Naerveerende vurdering bygger pa generelle erfaringer. Der er saledes ikke foretaget
nzermere beregninger eller analyser af forureningsniveauet. Det anbefales derfor at
der opstilles et overvagningsprogram for at sikre, at der ikke forekommer generende
pavirkninger af omgivelserne i anlaegsfasen. Programmet besta af monitering af luft
og stevforhold samt af systematiske observationer, herunder naboinformationer. Det
anbefales at der opstilles et moniteringsprogram far arbejdet pabegyndes og at na-
boer informeres om mulige genevirkninger, varigheden heraf og hvordan de har mu-
lighed for at rapportere herom.

Jordforurening

Med henblik pa at kortleegge forekomst af jordforurening inden for projektarealet er
der foretaget dels en overordnet miljghistorisk gennemgang dels en orienterende for-
ureningsundersggelse med det formal at opna et bedre datagrundlag til vurdering af
fordelingen af hhv. ren, lettere forurenet og kraftig forurenet jord i de overste ca. 2
meter jord inden for projektomradet. (Grontmij 2011a, 2011b).

f Grontmij



10.3.1

10.3.2

Side 88

Metode

Til kortlaegningen af omradets miljghistorie er der indhentet information fra: Region
Syddanmark, Kolding Kommune og Stadsarkivet i Kolding.

Til forureningsundersggelsen blev der blev udfert i alt 13 boringer pa projektarealet.
Boringernes placering fremgar af Figur 10.1.

| alt 16 jordpraver blev udvalgt til kemisk analyse for oliestoffer, tjserestoffer og tung-
metaller. For yderligere information om undersggelsen henvises til miljgundersggel-
sen (Grontmij 2011b).

44 66 88 110 na’

Eksisterende forhold
Miljohistorisk gennemgang

Hele arealet er inden for Kolding Kommunes omradeklassificering, dvs. at al flytning
af jord skal anmeldes til kommunen og at flytning af fyldjord kraever en klassificering
pa baggrund af analyser iht. jordflytningsbekendtgarelsen. En reekke arealer inden for
projektomradet er kortlagt pa vidensniveau 1 og 2, jf. Figur 10.2 og Tabel 10.1. Pro-
jektarealets delomrader er kort beskrevet i nedenstaende.

Delomrade Matrikelnr. Kortlaegning Aktivitet

Riberdyb 7000a V1 Aktiviteter uden for projektomrade

Riberdyb 890d Vi smede- og maskinvaerksted med sprgjterum

Riberdyb 1060b \"Al autoveerksted og servicestation med benzinsalg
(Shell)

Riberdyb 1066b V2 olieforurening ved tidligere renseri

Riberdyb 1066d V2 olieforurening ved tidligere renseri

Holmsminde 1073a VA Jernbaneaktiviteter
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Holmsminde 881 V2 forurening med tjeerestoffer og tungmetaller ved en
(naboareal) galvaniseringsvirksomhed
Pakhustorvet Ingen kortlaegninger

Tabel 10.1 Matrikler kortlagt med jordforurening pa vidensniveau 1 og 2 inden for projektomradet
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Figur 10.2 Kortlagt jordforurening inden for projektomrade

Riberdyb
Der er oplysninger om, at der i en periode fra ca. 1920-1970 har veeret en maskinfa-

brik pa arealet. Der fremgar dog ikke nogle entydige potentielle forureningskilder af
materialet for maskinfabrikken. Arealet har veeret offentlig p-plads siden ca. 1975.

Omradet rummer en raekke kortlagte arealer pa vidensniveau 1 og 2, jf. Tabel 10.1.

Det er oplyst, at der ved en tidligere renovering af kloak i p-pladsen er pavist en ter-
reennaer olieforurening.

Holmsminde
En del af arealet blev overtaget af kommunen i starten af 1970 °erne og anvendes nu

til offentlig p-plads. En del af arealet tilharer DSB og er kortlagt pa V1 pga. jernbane-
aktiviteter.

Der er oplysninger om, at der tidligere har veeret en traevarefabrik pa matrikel 879.
Det fremgar af luftfoto fra 1954, at der er erhvervsbygninger pa de nuveerende matrik-
ler 879 og 889.

Der fremgar ikke nogle entydige potentielle forureningskilder af materialet for traevare-
fabrikkerne. Det menes dog, at der har vaeret lakeringsaktiviteter pa fabrikken

(Grontmij 2011a).
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Pakhustorvet
Der er ingen kortlaegninger i dette omrade.

Der er oplysninger om, at der pa matrikel 1046 har veeret en veerkstedsbygning i
1965, som i 1974 blev indrettet til garage for bogbussen.

Arealet har siden 1976 vaeret p-plads.
Forureningsundersggelse

Under beerelaget for de nuvaerende belaegninger er der truffet fyld til bunden af borin-
gerne 2 m under terraen. Fyldjorden bzerer praeg af, at der er tale om et omrade der er
opfyldt med overskudsjord fra byen, dvs. en blanding af jordtyper og med en del ind-
hold af tegl og beton.

Det fremgar af resultaterne, at der i 13 af de 16 analyserede jordprgver er pavist foru-
rening, heraf er de 7 lettere forurenet og de 6 gvrige er kraftigt forurenet, jf. Ta-
bel10.2. De tre praver hvorfra der ikke er pavist forurening er alle fra det everste bae-
relag under asfalten og ikke fra den underliggende blandede fyldjord.

Der er pavist kraftig forurenet fyldjord i 4 ud af 5 boringer pa Riberdyb. Der er pavist
kraftig forurening i 2 ud af 5 boringer pa Holmsminde. Der er ikke pavist kraftig foru-
rening i nogen af de 3 boringer pa Holmsminde.

Der er i flere af boringerne observeret vandholdige lag inden for boredybden pa de 2
meter (B1, B4 og B7).

Beerelag/ Fyld- | Forure- Boring Dybde Bemaerkninger
jord nings- m. u.t.
grad

Ingen tegn pa terreennzer olieforurening, som
ifalge Kolding Kommune skulle veere i omra-
det. Dette indikerer, en forurening med en

Beerelag Ingen B2 0,2 mindre udbredelse.
Beerelag Ingen B11 0,2
Beerelag Ingen B12 0,5
Beerelag Let B6 0,5
Beerelag Let B8 0,2

Olieforurening, forureningen vurderes ikke at
stamme fra evt. spredt forurening fra den naer-
liggende kortlagte ejendom mod gst, vandhol-

Beerelag Kraftig B4 0,2 digtlag (1,15 m u.t.)
Fyldjord Let B3 0,5
Fyldjord Let B5 0,2
Slagger, forhgjet PID, Vandholdigt lag (1,5 m
Fyldjord Let B7 1,0 u.t.)
Fyldjord Let B9 1,0
Fyldjord Let B10 1,0
Fyldjord Kraftig B1 1,5 Vandholdigt lag (0,75 m u.t.)
Fyldjord Kraftig B2 1,0

hgijt indhold af tungmetaller og tjeerestoffer,
Fyldjord Kraftig B7 1,5 indhold af slagger og tjeerestoffer i denne bo-
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Baerelag/ Fyld- | Forure- Boring Dybde Bemaerkninger
jord nings- m. u.t.
grad

ring herudover er tilstadende matrikel 881 kort-
lagt pga. forurening med tjaere og tungmetaller
forureningen stammer muligvis herfra.

Fyldjord Kraftig B8 1,0
Forhgijet PID, olieforurening muligvis fra tidlige-

Fyldjord Kraftig B13 1,0 re maskinfabrik pa arealet

Tabel10.2 Oversigt over analyserede prgver (Grontmij 2011b).

Pavirkninger i anleegsfasen

Pa baggrund af forureningsundersggelsen (Grontmij 2011b) er meengderne af forure-
net jord, der skal bortskaffes, estimeret, jf. Tabel 10.3.

Ren jord Lettere forurenet jord Kraftigt forurenet jord
tons tons tons
Beerelag 13.500 11.000 2.700
Fyldjord minimum* 5.500 38.000 11.000
Fyldjord maksimum* 5.500 27.000 21.000
| alt 19.000 38.000 — 49.000 13700 - 23700

*Skennet minimum og maksimumsscenarier
Tabel 10.3 Estimerede jordmaengder der skal bordskaffes (Grontmij 2011b).

Handtering af jord skal ske efter geeldende lovgivning, Jordforureningsloven* og Jord-
flytningsbekendtgarelsen®.

Der er ved den begraensede forureningsundersggelse pavist indhold af tegl og beton-
stykker i stgrstedelen af de udfarte boringer. Dette ma derfor forventes at vaere bille-
det over storstedelen af projektarealet. Der skal derfor indregnes soldning af jorden,
som et led i bortskaffelse af overskudsjord.

Det sikres, at handteringen af forurenet jord i forbindelse med gravearbejdet, herun-
der etablering af spunsvaeg/vaegge, ikke leder til forurening af Kolding A eller til nabo-
ejendomme.

Det skal sikres, at stov fra forurenet jord ikke spredes til Kolding A f.eks. ved valg af
pa- og afleesningsmetoder, planleegning af arbejdstidspunkter samt vanding. Safremt
det planleegges at anvende vand fra naturlige recipienter til begraensning af stavge-
ner, skal Kolding Kommune ansgges om tilladelse.

4 Lovbekendtgarelse nr. 1427 af 04/12/2009, Bekendtgarelse af lov om forurenet jord (Jordforurenings-
loven).

° Bekendtgarelse nr. 1479 af 12/12/2007 Bekendtggarelse om anmeldelse og dokumentation i
forbindelse med flytning af jord (Jordflytningsbekendtgarelsen).
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Vurdering

Der er kendte og velgennemprgvede procedurer og metoder for handtering af forure-
net jord, og forurenet jord vil blive handteret i henhold til gaeldende regler. Det vurde-
res at med korrekt handtering af den forurenede jord og med ovennzevnte foranstalt-
ninger til at beskytte Kolding A, vil jordforurening i forbindelse med anlaegs- og drifts-
fasen ikke pavirke miljoet veesentligt.

Det skal bemeaerkes, at for kortlagte omrader skal der udarbejdes en jordhandterings-
plan og planen skal godkendes af Kolding Kommune.

Grundvand
Metode

Grundvandsforhold er vurderet pa baggrund af oplysninger fra jordbundsundersgagel-
serne (se forrige afsnit) samt tilgeengelige oplysninger fra GEUS Jupiter database
(GEUS 2013).

Eksisterende forhold

| forbindelse med forureningsundersggelsen er der i flere af boringerne truffet vand-
holdige lag, jf. Tabel10.2.

Der findes ikke drikkevandsinteresser knyttet til Kolding Midtby.
Pavirkninger i anleegsfasen

Parkeringskeelderens laveste del ligger en halv meter over eksisterende grundvands-
spejl, der er forudsat at ligge i niveau med Kolding A. Der forudses derfor ikke behov
for grundvandssaenkning anlaegsfasen.

Safremt der midlertidigt skal oppumpes og udledes grundvand i forbindelse med an-
lzegsarbejdet, skal der treeffes foranstaltninger til at hindre spredning af forurenet
grundvand, herunder afledning til regnvandsledninger og Kolding A. Der skal indhen-
tes tilladelse til afledning af vand fra byggepladsen. Afledning af grundvand ved evt.
dybere udgravninger bar ske pa baggrund af analyser af grundvand og evt. udledning
eller afledning vil afhaengigt af forureningsindholdet skulle ske efter rensning af van-
det.

Hvis der skal foretages dybere udgravninger i tilkknytning til byggeriet er det veesentligt
at det afklares hvorvidt byggeriet kan gennemfgres uden grundvandssaenkning, her-
under aflastning af trykniveau i det underliggende spaendte grundvandsmagasin. Vee-
sentlig grundvandssaenkning vil kunne pavirke bevaringsveerdigt byggeri samt anlaeg i
neeromradet.

Som udgangspunkt forventes byggeriet ikke at indebaere udgravninger til starre dyb-
de end ca. 2 m u.t., jf. principsnit der fremgar af figur 4.7.
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10.4.4 Pavirkninger i driftsfasen

10.5

10.5.1

Der vil ikke veere behov for grundvandssaenkninger for det faerdige anlaeg. Projektet
vurderes derfor ikke at medfare vaesentlige pavirkninger af grundvandsforhold i drifts-
fasen.

Overfladevand /Kolding A
Eksisterende forhold
Kolding A - placering og fysiske forhold

Selve Kolding A begynder ved sammenlgbet af Akeer A og Vester Nebel A, herfra lo-
ber den godt 12 kilometer til udlgbet i Kolding Fjord. Aen fremstar ureguleret frem til
Kolding by, hvor den er reguleret gennem byen til udlgbet ved havnen. Aen lgber
gennem projektomradet og er planlagt at blive en integreret del af projektet. | projekt-
omradet ligger Kolding A i dag med grenne brinker og med buskads og mindre traeer
pa begge sider.

Det gennemshnitlige fald for Kolding A er omkring 0,5 %o, dog lidt starre pa den aver-
ste del frem til &ens passage af motorvej E45 (0,6 %.) og lidt mindre pa det sidste
stykke frem til udlabet (0,3 %.) jf. vandlgbsregulativet for Kolding A (Vejle Amtsrad
1988). En opmaling udfert i 2008 forbindelse med et forprojekt til naturgenopretning
har dog vist en starre forskel, med et fald pa 0,7 %. pa det gverste stykke til motorve-
jen og 0,2 %. pa det sidste stykke frem til udlgbet. Dette antyder, at vandlgbsbunden
ligger hajere end regulativet foreskriver pa den nederste del af vandlgbet.

G 2 5 o =

Figur 10.3 Kolding A med pil og graes langs brinken. | baggrunden ses Holmsminde og solcellerne pé ta-
get af Solgarden
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Kolding A inddrages pa en straekning fra Jernbanebroen st. 10793 til Vejbro for Buen
st. 11285. Aens dimensioner og bygvaerker mellem Sgnderbro og Jsterbro, hvor
imellem den bergrte streekning ligger, fremgar af Tabel 10.4.

Station | Kantpeel Bundkote Fald Bundbredde | Bygvaerker
m Nr. m (DNN*) %o m

10712 -1.1 0,30 9,5 Senderbro Buebro 9,5 m, buetop 2,00
m
15,7 m bred efter ombygning.

10793 Jernbanebro, slug 12,5 m
Underkant bro kote 3,00 m.

10836 86

10941 Sydbanebro (gangbro), slug 12,5 m
Underkant bro kote 1,73 m

11046 Nybro (Bro for Kongebrogade), slug
79 m+7,9m+ 1,1 m midterpille un-
derkant bro kote 2,05 m

11285 Bro for Buen, slug 16,1 m
Underkant bro kote 1,60 m

11302 87

11417 -1,25 0 15,7 Dsterbro

*Koter er angivet i Dansk Normal Nul (DNN), forskellen til DVR90 er -0,102 m i Kolding.
Tabel 10.4 Dimensionering af Kolding A pa den bergrte straekning (Vejle Amtsrad 1988).

Projektomradet henligger i dag med hovedveegten i befeestede arealer som parke-
ringsplads. Regnvand afvandes fra arealerne direkte til Kolding A
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Kolding A vandigbssystem

Vandlgbene i Kolding A systemet er generelt af god vandigbskvalitet med lzengere
uregulerede straekninger og gode faldforhold. | arene 2007-2009 er der gennemfart
en lang reekke naturgenopretningsprojekter for at forbedre naturen i Kolding adal.

Flere af vandlgbene i systemet er i vandplan 2010-2015° malsat med det strengeste
miljgmal form af hgj gkologisk tilstand, fordi den nuveerende tilstand er faunaklasse 7
(Naturstyrelsen 2011a). Mange af tillabene til Kolding A er gyde- og yngelopvaekst-
vand for grred og Kolding A systemet huser en stor bestand af havarred. Selve Kol-
ding A er opveekst- og opholdsvand for laksefisk.

Naermeste vandlgbsstation til projektomradet er Alpedalen ved Plovfuren ca. 2,5 km
vest for projektomradet. Jf. dataudtraek for denne station fra myndighedernes data-
base Winbio for de seneste tre ar viser "seerdeles god biologisk vandlgbskvalitet”
(DVFI'7) 12010 og 2012 og "meget god biologisk vandigbskvalitet” (DVFI 6) i 2011,
der er dermed malopfyldelse jf. Vandplan 2010-2015 hvor Kolding A som et normalt
vandlgb er malsat til god gkologisk tilstand (DVFI 5-6) (Naturstyrelsen 2011a).

Kolding Fjord

Kolding A munder ud i Kolding Fjord, der er en forholdsvis lille fjord med et areal pa
15 km®. Opholdstiden om sommeren er beregnet til 2-3 uger i inderfjorden, mens den
i yderfjorden er mindre. Middeldybde er 5,2 m og den maksimale dybde er 15 m.
Fjorden har ved mundingen en mindre taerskel beliggende p& 12 m dybde. P& grund
af den relativt lave vanddybde i inderfjorden sker der ofte en opblanding af hele vand-
sgjlen selv ved forholdsvis svage vindpavirkninger. Inderfjordens afstramningsopland
er meget stort (320 km?) i forhold til inderfjordens areal (4,9 km?) (Naturstyrelsen
2011a).

Det gkologiske miljgmal for Kolding inderfjord er god gkologisk tilstand med alegraes i
hele inderfjordens dybde, men den nuvaerende gkologiske tilstand er darlig, med en
dybdegraense for alegraes pa kun 1,3 m (Naturstyrelsen 2011a).

Miljgmalet for inderfjordens kemiske tilstand er god. Der foregar stadig kortleegning
og analyser med henblik pa at kortlaegge inderfjordens kemiske tilstand, og omfanget
af stofbestemte indsatser (Naturstyrelsen 2011a).

10.5.2 Lovgivning og planer

Vandlobsloven

De danske vandlgb forvaltes af kommunerne efter vandigbsloven’. Jf. vandlgbslo-
vens § 17 kraeves der tilladelse fra Kommunen ved vandlgbsreguleringer, dvs. &en-
dring af vandlgbets skikkelse, herunder vandlgbets forlgb, bredde, bundkote og skra-
ningsanleeg. Endvidere kan broer og overkgrsler ikke anlaegges eller aendres uden
godkendelse fra Kommunen jf. § 47.

6 Vandplanen er p.t. ikke gaeldende. Den forventes at blive gaeldende i nzer fremtid.
” Lovbekendtgarelse nr. 927 af 24/09/2009, Bekendtgarelse af lov om vandlgb (Vandigbsloven).
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En ansggning om vandlgbsregulering skal blandt andet indeholde redeggarelse for
projektet med kort og detailplaner herunder redegarelse for vandlgbets profil (bund-
breéjde bundkote, fald, vandspejl) samt overslag over udgifter og tidsplan for arbej-
det”.

Naturbeskyttelsesloven
Kolding A er registreret som § 3-omrade. Dette betyder, at der ikke ma foretages aen-
dringer i tilstanden uden, at der er meddelt dispensation fra Kolding Kommune®.

Aen er desuden omfattet af abeskyttelseslinjen (150 m pa hver side)'®, jf. Figur 10.6.
Denne beskyttelse har til formal at sikre vandlgb samt deres naermeste omgivelser,
som veerdifulde landskabselementer og som levesteder for plante og dyrelivet. Der er
inden for abeskyttelseslinjen tale om et generelt forbud mod at foretage aendringer i
tilstanden. Riberdyb og Holmsminde er imidlertid undtaget fra abeskyttelseslinjen, da
der for 1. september 1972 var en vaesentlig, lovlig bebyggelse.

Kolding A - Kommuneplan ]

| Kommuneplan 2010-2021 er Kolding A udpeget som gkologisk forbindelseslinje,
vandlgbet indgar saledes i et netveerk der binder kommunens naturomrader sammen
(Kolding Kommune 2009). Kolding A fungerer saledes som bindeled mellem kystlinje
og baglandet, dens korridorfunktion brydes kun af en ca. 1,5 km langs streekning
gennem Kolding midtby.

10.5.3 Pavirkninger i anlaegsfase

Det er muligt, at der bliver behov for en oprensning af Kolding A i anlaegsfasen for at
sikre tilstraekkelig vandgennemstramning, sa sedimenttransport mv. ikke medfarer
gener nedstroms byggeriet. Inden en eventuel oprensning af vandlgbet foretages,
skal der laves en forureningsundersggelse for at kortleegge, hvorvidt og hvordan det
oprensede materiale er forurenet, saledes at der kan tages passende forholdsregler,
dels i forbindelse med selve oprensningen, dels i forbindelse med afskaffelse af det
oprensede materiale.

Der skal udarbejdes en plan for hegning med henblik pa at sikre & og brinker mod pé-
virkninger fra anleegsarbejdet, i det omfang der ikke skal arbejdes i selve aen.

| anlaegsfasen skal det sikres at afstramning fra blottede jordflader pa byggepladsen
opsamles og ledes til bassin med olie/benzinskiller og sandfang, saledes at evt. op-
slemmet jord, cementslam, oliespild eller giftige stoffer ikke ledes til Kolding A.

Det skal sikres at der ved bro-arbejde og ved anlaeg af brinker langs med Kolding A
ikke sker nedfald af stabevand, lase genstande mv. ned vandlgbet.

® Bekendtgarelse nr. 1436 af 11/12/2007, Bekendtgerelse om vandlgbsregulering og -restaurering m.v.
o Lovbekendtgarelse nr 933 af 24/09/2009, Bekendtgarelse af lov om naturbeskyttelse
gNaturbeskytteIsesloven).

0 Lovbekendtgarelse nr 933 af 24/09/2009, Bekendtgarelse af lov om naturbeskyttelse
(Naturbeskyttelsesloven).
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Der skal tages relevante forholdsregler for at undga at stev fra gravearbejdet ledes til
Kolding A, f.eks. ved valg af pa- og aflaesningsmetoder, planlaegning af arbejdstids-
punkter samt vanding.

Der kan vaere en problematik i forhold til vandrende fisk i Kolding A og stej fra spuns-
ning. Det er kendt at fisk kan veere falsomme overfor staj, men problematikken er dar-
ligt kendt (UNEP 2012). Det vurderes, at jorden vil virke som stgjveern mod aen i det
omfang, der skal spunses og piloteres pa omradet. Det kan ikke udelukkes at der vil
vaere en pavirkning ved etablering af spuns i vandlgbsbrinken, men under forudsaet-
ning af at spunsen seettes i dagtimerne vurderes det, at vandrene fisk vil kunne pas-
sere projektomradet i tidsummet sen eftermiddag til morgenen.

Pavirkninger i driftsfase

Det skal sikres, at vandlgbsreguleringen ikke medfarer:

¢ Risiko for oversvemmelse — stuvning
¢ Ringere muligheder for passage for fisk, evt. som folge af lavere vandstand.

Kolding Kommune har meddelt at vandlgbet i dag begraenses af sluget under jernba-
nebroen, som ligger umiddelbart opstrams projektomradet. Under forudsaetning af at
anlaegsprojektet holder samme dimensioner/ tvaersnitsareal som jernbanebroen, vur-
deres at byggeriet af Holmstaden ikke vil give anledning til hverken stuvning eller la-
vere vandstand i vandlgbet.

Kolding A ligger i dag som en gran korridor fra kysten og til "baglandet”, kun afbrudt
af ca. 1,5 km gennem Kolding by, safremt det er kommunens plan at gennemfare
denne korridor hele vejen langs med aen, skal det indarbejdes i planerne for Holm-
staden, sdledes at byggeriet ikke forhindrer en realisering af disse planer. Der vil i gi-
vet fald skulle sikres muligheder for faunapassage under broerne og langs med vand-
lobet i hele projektarealets udstreekning.

Holmstaden planleegges som bilfri zone — med undtagelse af parkeringshus og -
kaelder. Overfladevand fra omradet vil sdledes primeert stamme fra tage, samt be-
lzegninger pa arealerne mellem bygningerne. Det skal sikres at afstramning fra parke-
ringshuset og — kaelder ikke ledes direkte til Kolding A, men ledes via regnvandsbas-
sin med sandfang og olie/benzinskiller saledes at oliespild eller giftige stoffer fra vej-
vand ikke ledes til Kolding A.

Lokal afledning af regnvand (LAR)

Projektet vil fremsta i befeestede arealer med torve, pladser og gade placeret over
parkeringsarealer. Langs Kolding a udfares opholdsarealer med beleegninger.

Hustage er delvis medregnet i lokalplanens krav om opholds- og friarealer samt ind-
gar i arealer til opsaetning af solceller.

Projektet kunne suppleres med &bne render i gadeforlebene som en mulig LAR lgs-
ninger.
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Stormflodssikring

Det heevede gadeniveau kan medvirke til at sikre omradet mod stormflod.

BUTIKKER

KOTE 4.5

KOTE 4.00

P-KELDER

KOTE 05

Figur 10.5 Principsnit i Kolding A mod syd

Adgang til P-keeldre sker som gaende fra gadeplan i kote 4,0 og som kerende fra
henholdsvis Sydbanegade og Sdr. Havnegade i kote 2,25

Vurdering

Med de anbefalede foranstaltninger i henholdsvis anlaegs- og driftsfasen vurderes
det, at der ikke vil ske nogen pavirkning af Kolding A, som fglge af anleeg af Holmsta-
den.

Pa baggrund af den foreliggende projektbeskrivelse og under antagelse af at af-
streamning fra parkeringshuset opsamles og handteres, vurderes at Holmstaden ikke
vil medfgre en gget udledning af giftige stoffer fra vejvand.

Natura 2000-omrader

Beskyttelsen af de danske Natura 2000-omrader varetages efter bekendtgarelsen om
internationale naturbeskyttelsesomrader''. Jf. bekendtgarelsens § 6 méa der ikke ved-
tages planer, der kan pavirke et Natura 2000-omrade veesentligt. Bestemmelsen om-
fatter ikke alene projekter inden for omraderne, men har ogsa virkning overfor aktivi-
teter uden for omradet, som kan medfare pavirkninger ind i det beskyttede omrade.
De Natura 2000-omrader, der ligger naermest projektomradet, er:

o Lillebaelt. Natura 2000-omrade nr. 112
e Svanemosen. Natura 2000-omrade nr. 226

Natura 2000-omrade nr. 112: Lillebaelt

" Bekendtgarelse nr. 408 af 1. maj 2007 om udpegning og administration af internationale naturbeskyt-
telsesomrader samt beskyttelse af visse arter
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Store dele af Lillebzelt syd for Kolding Fjord er udpeget som EF habitatomrade (nr.
H96) og EF fuglebeskyttelsesomrade (nr. F47). Natura 2000-omradet omfatter endvi-
dere en raekke kystneere landomrader langs beeltet. De vigtigste trusler mod omradets
naturveerdier omfatter naeringsbelastning, tilgroning af kystomrader og forstyrrelse af
fuglelivet som folge af faerdsel og rekreative aktiviteter.

Natura 2000-omradet starter ca. 15 km nedstrems projektomradet, og der er ca. 10
km i luftlinje fra projektomradet til den naermeste del af Natura 2000-omradet. Even-
tuelt sedimentspild som falge af anleegsaktiviteter vurderes at vaere uden betydning
for Natura-omradet. Samlet vurderes det, at projektet ikke vil medfgre pavirkning af
Natura 2000-omradets naturveerdier.

Natura 2000-omrade nr. 226: Svanemosen

Svanemosen, der ligger et par kilometer sydvest for Vonsild, er udpeget som EF habi-
tatomrade (nr. H250). Svanemosen er en af de fa tilbageveerende hajmoser i Dstjyl-
land. Mosen afleder vand til Vonsild A, der Igber til Seest mgllea, som har udlgb i
Kolding A. Truslerne mod omradets naturvaerdier er isger kvaelstofpavirkning og inten-
siv skovdrift.

Svanemosen ligger ca. 15 km opstrams projektomradet og i luftlinje ca. 6 km fra pro-
jektomradet. Det vurderes, at byggeriet af Holmstaden ikke vil pavirke Natura 2000-
omradet, hverken direkte eller indirekte.

Flora og fauna
Eksisterende forhold

Projektomradet ligger i centrum af Kolding by, og der er ikke registreret § 3-
beskyttede arealer eller fredskov pa omradet eller i umiddelbar nzerhed, med undta-
gelse af Kolding A, jf. ovenstdende afsnit om overfladevand. Neermeste § 3-omrade
er Slotssgen ved Koldinghus, samt moseomrader langs med Kolding & henholdsvis
ast og vest for projektarealet, Figur 10.6. Neermest fredskovsareal er et mindre fred-
skovsomrade der ligger nordgst for Slotssgen.

Kolding Inderfijord og Kolding A nedstrems V. Ringgade er et fredet natur og vildtre-
servat (Bekendtgarelse om fredning af fuglelivet pa Kolding inderfjord og en del af
Kolding A2, BEK nr. 341 af 20/07/49) hvormed “det forbydes alle og enhver pa det
fredede omrade - savel fra bredderne som fra vandarealet - at ombringe eller indfan-
ge fugle, det veere sig ved skydevaben, ruser eller pa anden made, samt at edelaegge
eller indsamle fuglezeg.”

Pa Bilag IV i EU’s habitatdirektiv er opfart en raekke arter som er saerligt beskyttede,
beskyttelsen geelder ogsa dyrenes levesteder. Projektarealet henligger som parke-
ringsplads og vurderes ikke at indeholde yngle- eller levesteder for bilag IV padder og
krybdyr. En reekke arter af flagermus er kendt fra omradet omkring Kolding, herunder
vandflagermus, dvaergflagermus, brunflagermus, sydflagermus og skimmelflagermus
(Baagwe HJ og Jensen TS 2007). Kortlaeegningen er temmelig overordnet og deekker
saledes UTM-kvadrater pa 10x10 km.

12 Ut bekendtgarelse nr. 341 af 20 juli 1949 om fredning af fuglelivet pa Kolding inderfjord og en del af
Kolding A.
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Flagermus benytter ofte hulheder og spraekker i traeer eller bygninger som ynglekvar-
terer eller til vinterdvale. Der er givet vis bestande af flagermus i bygninger i og om-
kring projektomradet, og omradet har sandsynligvis en funktion som fourageringsom-
rade for byens flagermus. Det vurderes ikke pa det foreliggende grundlag (luftfotos) at
projektomradet indeholder starre tracer med betydning som yngle- eller vinterop-

holdssteder for flagermus.
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Figur 10.6 Kolding A og det omgivende omrade der er omfattet af abeskyttelseslinjen, samt § 3-omrader
og fredskov (Danmarks Miljgportal 2013).

Pavirkninger i anleegsfase

Der er ikke arealer med fredskov eller § 3-beskyttet natur (med undtagelse af Kolding
A, jf. afsnit 10.5) inden for eller i umiddelbar naerhed af projektomradet.

Omradet vurderes ikke at have betydning som levested for bilag IV-padder og kryb-
dyr. Ved nedrivning af bygninger skal det sikres, at der ikke forstyrres yngle - eller vin-
terdvalekolonier af flagermus. Nedrivning af bygninger med ynglekolonier af flager-
mus ma ikke ske i ungeperioden (juni-august) eller under overvintringen (oktober-
marts). Det forudseettes her, at der undersegges specifikt for forekomst af flagermus i

bygninger der skal nedrives.

Med ovennaevnte afveergeforanstaltning i forhold til flagermus, vurderes at projektet
ikke vil pavirke flora og fauna negativt i anlaegsfasen.

Pavirkninger i driftsfase

Da der ikke er arealer med fredskov eller § 3-beskyttet natur (med undtagelse af Kol-
ding A, jf. afsnit 10.5) inden for eller i umiddelbar neerhed af projektomradet, og da
omradet ikke vurderes at have betydning som raste- eller yngleomrade for bilag 1V-
arter (med undtagelse af mulige forekomster af flagermus i nabobygninger), vurderes

at projektet ikke vil pavirke flora og fauna negativt i driftsfase.
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Vurdering

Da der ikke er arealer med fredskov eller § 3-beskyttet natur (med undtagelse af Kol-
ding A, jf. afsnit 10.5) inden for eller i umiddelbar naerhed af projektomradet, vurderes
at projektet ikke vil have negative pavirkninger pa terrestrisk natur.

Omréadet vurderes ikke at have stgrre betydning som raste- eller yngleomrade for bi-
lag IV arter. Med eftersggning af yngle- eller vinterdvalekolonier for flagermus inden
nedrivning af bygninger, vurderes projektet ikke at pavirke bilag IV-arter negativt
hverken i anleegs- eller i driftsfasen.

Arkitektonisk og arkaeologisk kulturarv

| nedenstaende redegares for projektets pavirkning pa kulturarv arkaeologisk som ar-
kitektonisk.

Metode

Oplysninger om arkitektoniske og arkaeologisk kulturarv er indhentet fra Kolding
Kommune, Danmarks Miljgportal, Kulturstyrelsens databaser over henholdsvis frede-
de og bevaringsveerdige bygninger (Kulturstyrelsen 2013b) og fredede fund og for-
tidsminder (Kulturstyrelsen 2013a). Oplysningerne er suppleret med arkaeologisk ud-
talelse fra Museum Sgnderjylland (Museum Sgnderjylland 2010).

Eksisterende forhold

Bevaringsveerdige bygninger

Nord for projektomradet op mod Koldinghus og slotss@en ligger den middelalderlige
bykerne. Dette omrade huser en del bevaringsveerdige og fredede bygninger. Byg-
ningerne omkring projektarealet ligger overvejende med facaden veek fra omradet.

Umiddelbart gst for projektomradet ligger det gamle pakhus (matrikel nr. 450). Byg-
ningen er fra 1880 og har hgj bevaringsveerdi (3). Inde pa selve projektomradet ligger
en lille transformatorstation fra 1940, med bevaringsveerdi 4. Der ligger ikke bygnin-
ger med hgj bevaringsveaerdi inden for projektomradet ved Riberdyb.
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Figur 10.7 Bevaringsveaerdige bygninger. Signatur: Rad: hgj bevaringsveerdi, lysergd: mellem bevarings-
veerdi, bla: lav bevaringsveerdi. Markeret med orange cirkler er transformatorstationen og pakhuset.

Fredninger

Projektomradet omfatter ikke fredede omrader. Nordvest for omradet er et fredet for-
tidsminde med omfattet af 200 m fortidsmindebeskyttelseslinje, se Figur 10.8. Det er
Sendergade-Broen. Broen er opfart i granitkvadrer med konkav hveelving og blev re-
staureret af Kolding kommune i 1984-85.
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G Kirkegard

Figur 10.8 Fredede fortidsminder og fortidsmindebeskyttelseslinjer omkring projektomradet.

Arkeeologisk kulturarv

Museum Sgnderjylland — Arkeeologi Haderslev har pa vegne af Museet pa Kolding-
hus foretaget arkivalsk kontrol af projektomradet. Umiddelbart nord for omradet er der
registreringer af fortidsminder og den middelalderlige bykerne nord for banen er i
2004 af Kulturarvsstyrelsen blevet udpeget som kulturarvsareal af national betydning.

Kulturlagene i byen kan have en tykkelse pa op til 2 m. Tvaers igennem byen lgb Kat-
tesundet, hvis fugtige omgivelser har bevirket, at bevaringsforholdene for de middel-
alderlige anlaeg og genstande, i hvert fald i den midterste og sydlige del af byen, er
meget gode. Da projektomradet ligger umiddelbart syd for dette areal og med kun
200 m’s afstand til Koldinghus ma der ogsa her regnes med fund fra den middelalder-
lige by. P& matr. 889 i projektomradet, er der ved grundudgravning fundet rester af et
kravelbygget skib hvilket understreger risikoen for at stede pa fund i forbindelse med
aen sasom vrag, vadesteder, broer, bredbefaestninger etc. Derfor vurderer Museum
Senderjylland - Arkaeologi Haderslev at der ved byggearbejde er hgij risiko for at sta-
de pa fortidsminder.

Pavirkninger i anleegsfasen

Der skal nedrives en mindre bygning (transformatorstation) der er bevaringsvaerdig
med kategori 4.

Der er en fortidsmindebeskyttelseslinje for Sendergadebroen inden for projektomra-
det. Broen ligger nord for jernbanebroen, og det vurderes at byggeriet af Holmstaden
ikke vil fa betydning for broens fredning. Byggeri inden for beskyttelseslinjen kraever
dispensation fra kommunen.
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Museum Sgnderjylland - Arkeeologi Haderslev vurderer, at der ved byggearbejdet er
hej sandsynlighed for at stede pé fortidsminder. Museet anbefaler derfor, at der fore-
tages en pravegravning pa arealet for at kortleegge, om der findes fortidsminder pa
arealet.

Safremt der under byggeriets anleegsfase stodes pa fortidsminder skal arbejdet, der
berarer fortidsmindet, straks indstilles og Museum Sgnderjylland - Arkaeologi Hader-
slev skal tilkaldes, sa der kan foretages en udgravning.

Pavirkninger i driftsfasen

Umiddelbart gst for projektomradet ligger Pakhuset som har hgj bevaringsveerdi (3).
Projektet bergrer ikke Pakhuset direkte, men vil i nogen grad blive visuelt pavirket
herunder af skyggeforhold samt af trafikstej fra ind og udkersel til parkeringskaelder,
jf. afsnit 7.1.3 0og 9.1.2.

Da Sendergadebroen ligger nord for jernbanebroen vurderes at den ikke vil blive pa
virket af byggeriet af Holmstaden.

Vurdering

Der skal nedrives en mindre bygning (transformatorstation) der er bevaringsvaerdig
med kategori 4.

En del af projektarealet er omfattet af fortidsmindebeskyttelseslinjen for Sendergade-
broen, men det vurderes at byggeriet ikke pavirker broen, da den ligger nord for jern-
banebroen, herudover er der ingen fredninger pa projektarealet.

Museum Sgnderjylland - Arkeeologi Haderslev har vurderet at der i anlaegsfasen er
haj risiko for at stade pa fortidsminder, og anbefaler derfor at der foretages en prove-
gravning pa arealet.

Rekreative forhold og menneskers sundhed

Eksisterende forhold

Opholdsarealer

Hele projektomradet ligger i dag som parkeringsplads, langs med &en er der opsat
baenke, og anlagt stier sa det er muligt at faerdes langs med aen gennem byen.

Pa straekningen langs med &en fra Riberdyb til Marina syd, har Kolding Kommune
etableret 7 sakaldte asteder hvoraf to ligger pa aens sydlige bred i projektomradet.
Formalet med astederne er at give mulighed for at opleve aen og domgivelserne ved
at inspirere til leg, motion, ophold og naturoplevelser.

Gang/cykelstier
Projektomradet deles at Kolding A. Der er etableret gang/cykelstier langs med &en,
pa begge sider. Pa aens nordside er stien langs med &en fart op til Sendergade. Pa

sydsiden er der stiforlgb fra Riberdyb hvor banen krydser &en til udlgbet ved Marina
Syd, dette stiforleb er planlagt udbygget til begge sider, Figur 10.9.

f Grontmij



Side 105

Centralt i projektomradet er der en eksisterende cykelsti der er fort under banen, jf.
cykelplan for Kolding Kommune er det planlagt at skabe forbindelse omraderne mel-
lem nord og syd for &en med en cykelrute ad Kongebrogade, Figur 10.10 (Kolding
Kommune 2012a).

@ Pladser og torve

— gagader
m— Eksisterende stier

= = = Fremtidige stier

Figur 10.9 Stiplan for Kolding bymidte, orange cirkel marker omtrentlig placering af projektomradet (Kol-
ding Kommune 2009)
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—— Sticykelbane
e Separat sti
mm  Cykelrute ad lokalvej

m— Tunnel/bro

Eksisterende sti
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=emnn  Cykelrute ad fartdeempet trafikve)
== Cykelrute ad lokalvej
—— Stifcykelbane

=smsn  Cykelrute ad fartdeempet frafikvej == Separat sti

Figur 10.10Stirutenet, Kolding bymidte, den orange cirkel markerer omtrentlig placering af projektomra-

det (Kolding Kommune 2012a).

Sejlads

Det er tilladt at sejle pa Kolding &. Pa streekningen der berares af Holmstads byggeri-
et er det tilladt at feerdes pa aen hele aret ogsa i motordrevne fartojer.

Fiskeri

Det er ikke tilladt at fiske i Kolding A @st for Vestre Ringgade.

10.9.2 Pavirkninger i anlaegsfasen

| anleegsfasen vil der i perioder veere behov for at afspaerre stier gennem projektom-
radet. Der skal udarbejdes en plan for hegning dels for at sikre a og brinker (jf. afsnit
10.5.3), dels for at sikre offentlighedens adgang til stier langs med aen og gennem

tunellen under banen.
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Pavirkninger i driftsfasen

Holmstaden er planlagt som et bilfrit miljg, hvor butikkernes varelevering sker fra
jernbanen og fordeles i mindre eldrevne vogne. Dette betyder at omradet i praksis vil
komme til at fungere som gagade. Arealerne langs med aens nordlige bred udlaegges
som offentligt tilgeengelige opholdsarealer.

Passagen under banen for cyklister og gaende vil blive opretholdt, byggeriet af holm-
staden er séledes ikke i strid med Kolding Kommunes cykelplan, om end ind- og ud-
korsel til omradet fra Sender Havnegade sandsynligvis vil genere noget mere trafik
pa Kongebrogade end der er i dag.

Vurdering

Byggeriet af Holmstaden vil fortseette eksisterende ga-gade miljg via sti fra Sgnder-
gade. Langs den nordlige bred af Kolding A vil projektet tillige tilfare bymidten nye
opholdsarealer. Det antages at de eksisterende asteder indarbejdes i projektet, sale-
des at disse bevares. Da projektomradet i dag er udlagt til parkeringsplads vurderes
projektet at bidrage positivt til den rekreative veerdi af omradet.

Der er planlagt mulighed for kajak-udlejning fra det nye byggeri. Projektet vil saledes
ikke pavirke mulighederne for sejlads pa Kolding A i driftsfasen.

Klimatiske forhold

Som en del af det langsigtede klimaarbejde blev der i 2007 udarbejdet en langsigtet
udviklingsplan, kaldet Energi Kolding. Planen er et redskab til at handtere klimaudfor-
dringen og den hurtige udvikling pa omradet. Planens mal er ambitigse, og de er si-
den blevet udviklet yderligere i forbindelse med vedtagelsen af Strategi Kolding i
2008.

Kolding Kommunes endelige energi- og klimamal er:

e CO,-udledningen reduceres med 75 procent pr. indbygger i 2021 i forhold til 1990.
¢ Andelen af vedvarende energi skal mindst udgere 50 procent i 2021.

Indsatsen skal fokuseres pa energibesparelser, effektiv og beeredygtig energianven-
delse samt klimatilpasning. Byggeriet vil skulle leve op til Kolding Kommunes skaer-
pede krav til lavenergibebyggelse.

Bebyggelsen forsynes med fijernvarme, og graden af klimaneutral energiudnyttelse vil
derfor som minimum svare til Kolding Kommunes planer for energiforsyningen.

Bebyggelsens pavirkning af de klimatiske forhold vil derfor primeert reguleres via kra-
vene til byggeriet i byggetilladelsen.
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KUMMULATIVE VIRKNINGER

Trafikken til og fra Holmstaden vil medfare en mertrafik pa det overordnede vejnet i
Kolding, se kapitlet om trafikale forhold.

Derudover vurderes projektet ikke at medfare veesentlige kumulative virkninger pa
miljget.
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AFVERGEFORANSTALTNINGER

Dette kapitel opsummerer de afveergeforanstaltninger, der indbygges i projektet for at
undga eller mindske negative virkninger pa miljoet ved etablering af Holmstaden.

Der henvises endvidere til kapitel 8 om trafikale forhold, som indeholder en reekke
anbefalinger til ombygninger af det lokale vejnet, sa der ogséa fremover sikres en god
trafiksikkerhed for blgde trafikanter samt en god trafikafvikling i det teette vejnet om-
kring Holmstaden. Det skal bemaerkes, at de anbefalede ombygninger ikke er en del
af projektet.

Afvaergeforanstaltninger i anleegsfasen
Trafiksikkerhed

Ved ind- og udkersel fra byggepladsen skal der veere seaerlig opmeerksomhed pa hgj-
resvingsulykker mellem lastbil og cykel. Der kan eksempelvis saettes skilte op langs
vej og cykelsti om, at cyklisten bgr vaere opmeerksom pa hgjresvingende lastbiler.

Stej og vibrationer fra anlaegsaktiviteter

Kolding Kommunes interne procedure for handtering af stgj i forbindelse med bygge-
og anlaegsarbejder skal overholdes. Heraf fremgar det, at stojgreensen ved beboelse
er 70 dB i dagperioden kl. 7-18 pa hverdage og 40 dB pa gvrige tidspunkter. Graen-
seveerdien for vibrationer i boliger i omrader for blandet bolig og erhverv er Lo, = 80
dB og 75 dB i rene boligomrader. | erhvervsbebyggelse er greenseveerdien 85 dB.

| praksis kan bygge- og anleegsarbejder kun udferes pa hverdage i dagperioden, som
folge af det lave stajvilkar pa avrige tidspunkter. Der kan sgges dispensation til kort-
varigt at udfere arbejde uden for normal arbejdstid, dog er der en begraensning i hvil-
ke aktivitetstyper, som ikke ma forega uden for normal arbejdstid.

Projektets starrelse taget i betragtning, kan det ikke helt undgas, at stajgraenserne
overskrides i kortere perioder, hvor seerligt stejende arbejder udfares f.eks. pilote-
rings- og spunsarbejder, etablering af jordankre og jordarbejder generelt. Det ma pa-
regnes, at der i forbindelse med byggeriet skal dispenseres for kommunens stgjvilkar
under dele af anlaegsarbejdet.

Entreprengren vil blive palagt at informere naboer om anleegsarbejdet i neerheden af
beboelsesomrader, herunder om pabegyndelse og forventet varighed af stgjende og
vibrerende arbejder.

Funderings- og jordarbejderne er ogsa de arbejder, der vibrationsmaessigt pavirker
omgivelserne mest. For at imgdekomme eventuelle skader pa de omkringliggende
bygninger kan der udfares fotoregistrering af nabobygningerne inden arbejdet pabe-
gyndes. Under selve anlaegsperioden kan der endvidere foretages kontinuert vibrati-
onsovervagning af udvalgte naboejendommene séledes, at det er muligt at gribe ind
farend et kritisk vibrationsniveau overskrides, samt overveje alternative arbejdspro-
cesser.
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Luftforurening og stov

For i sterst mulig udstraekning at minimere pavirkning og gener fra luftforurening an-
befales det, at der stilles krav til anvendelse af moderne entreprengrmateriel. For
lastbiler vil det saledes veere relevant at stille krav om overholdelse af Euronorm 4 el-
ler bedre, for entreprengrmateriel at der anvendes dieselmotorer der overholder EU
trin 3A eller bedre. | praksis vil det sige udstyr produceret efter 2006. Udstyr produce-
ret efter 2011 (Euro 5 og 3B) vil have endnu lavere emissioner.

Det vurderes dog, at det ved arbejde taet pa boliger eller steder, hvor der opholder sig
mennesker (typisk mindre end 20 - 50 m) vil vaere nedvendigt med seerlige foranstalt-
ninger. Saddanne foranstaltninger vil kunne omfatte, at der ikke arbejdes pa tidpunkter,
hvor der opholder sig personer de pagaeldende steder. Ved bergrte boliger vil det
kunne betyde indskraenkning af arbejdstiden til f.eks. kl. 08 — 16 kombineret med an-
visninger om, at vinduer mv. anbefales at vaere lukket. Sddanne foranstaltninger vil
veere ngdvendige, nar der arbejdes pa meget teet hold af boliger.

For at undga stevgener vil det kunne veere ngdvendigt med seerlige tiltag, f.eks. etab-
lering af hjulvaskere ved udkgrslen fra byggepladsen, overrisling af veje, overdaek-
ning mv.

Grundvand

Ved evt. dybere udgravninger som forudseetter grundvandssaenkning skal der foreta-
ges naermere belysning af de lokale grundvandsforhold, herunder forekomst af foru-
renende stoffer i grundvandet.

Der kraeves der tilladelse fra kommunen efter vandforsyningsloven til midlertidige
grundvandsseenkninger hvis disse er af over 2 ars varighed eller med en vandmeeng-
de, der overstiger 100.000 m® pr. &r. Tilladelsen vil indeholde vilkar om:

¢ maksimal oppumpet vandmaengde samt maksimal pavirkning af grundvandsvand-
spejl i de omkringliggende omrader,

e monitering af ydelse og grundvandsspejl samt

e eventuelle afvaergeforanstaltninger i tilfaelde af uacceptabel pavirkning af neerlig-
gende bygninger, vandindvinding, vandlgb, vadnatur og forurenede omrader.

Foregar en midlertidig grundvandssaenkning i eller i nzerheden af okkerpotentielle om-
rader (lavbundsomrader med tarv og gytje) vil en eventuel tilladelse yderligere inde-
holde vilkar om acceptable grundvandssaenkninger i de okkerpotentielle omrader
samt monitering af vandkvalitet i tilstedende vandomrader og eventuelle afvaergefor-
anstaltninger i tilfaelde af okkerudvaskning.

Udledning af grundvand til vandomrader eller nedsivning til grundvandet kreever altid
tilladelse fra kommunen efter miljgbeskyttelsesloven. Tilladelsen vil indeholde vilkar

om kvantitet og kvalitet af det udledte/nedsivede grundvand, herunder monitering af

kvantitet og kvalitet samt de ngdvendige tiltag, der skal gennemfgres for at kvantitet

og kvalitet overholdes.
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Bortskaffelse af starre maengder af oppumpet grundvand over en leengere periode
kan kreeve tilladelse fra kommunen efter vandlgbsloven om medbenyttelse af dreen,
grefter og vandlgb og fra for Kolding Spildevand A/S for udledning til regnvandsled-
ninger og kloak.

Overfladevand/Kolding A

inden evt. oprensning af sediment i vandlgbet skal der gennemfgres en forurenings-
undersggelse til karakterisering og neermere vurdering af forureningsindhold i sedi-
ment.

Der iveerksaettes ngdvendige foranstaltninger til at sikre at sedimenttransport mv. ikke
medferer gener nedstrams byggeriet.

Afstrgmning af overfladevand fra blottede jordflader pa byggepladsen, i udgravninger
og fra arbejdsdepoter med forurenet jord opsamles og ledes til olie/-benzinudskiller
og/eller sandfang, saledes at evt. opslemmet jord, slam, oliespild eller forurenende
stoffer ikke ledes til Kolding A eller regnvandsledning.

Sikring ved bro-arbejde og ved anlaeg af brinker langs med Kolding A, saledes at der
ikke sker nedfald af stabevand, lose genstande mv. ned vandlgbet.

Der iveerkszettes foranstaltninger for at undga at stev fra bygge og gravearbejdet le-
des til Kolding A, f.eks. ved valg af pa- og aflaesningsmetoder, planlaegning af ar-
bejdstidspunkter samt vanding.

Flora og fauna

Nedrivning af bygninger med ynglekolonier af flagermus ma ikke ske i ungeperioden
(juni-august) eller under overvintringen (oktober-marts). Det forudsaettes her, at der
undersgges specifikt for forekomst af flagermus i bygninger der skal nedrives.

Safremt, der konstateres flagermus ved sadanne undersggelser kan flagermusenes
yngle/rastesteder med fordel erstattes med opseetning af flagermuskasser.

Jord- og jordforurening

Bortskaffelse af forurenet jord (eller jord fra omradeklassificerede omrader) kreever jf.
jordflytningsbekendtgerelsen tilladelse fra Kommunen.

Grave- og anlaegsarbejde pa grunde der er kortlagt som forurenede eller muligt foru-
renede kraever en sakaldt §8 tilladelse (efter jordforureningsloven) fra Kommunen

Hvis der under anlaegsarbejdet stades pa forurenet jord, skal handtering heraf ske ef-
ter bestemmelserne i Jordforureningsloven samt jordflytningsbekendtgerelsen

Arkaeologisk kulturarv
Museum Sgnderjylland anbefaler, at der udferes en arkaeologisk forundersggelse, da

det vurderes, at der er stor sandsynlighed for at treeffe pa fund eller fortidsminder i
projektomradet.
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Hvis der under anlaegsarbejder treeffes pa fortidsminder, er der i henhold til muse-
umslovens bestemmelser krav om, at arbejdet, der bergrer fortidsminder, standses
straks, og at Museum Sgnderjylland kontaktes for en naermere vurdering og eventuel
arkeeologisk udgravning.

Afveergeforanstaltninger i driftsfasen
Trafiksikkerhed

Ved ind- og udkgrsel til Holmstaden skal der veere seerlig opmeerksomhed péa hgjre-
svingsulykker mellem lastbil og cykel. Der kan eksempelvis saettes skilte op langs vej
og cykelsti om, at cyklisten bar veere opmaerksom pa hgjresvingende lastbiler.

Stej og vibrationer

Vejtrafikstoj

De vejledende graenseveerdier for vejtrafikstoj ved boliger og liberalt erhverv i Holm-
staden skal overholdes. Ved projektering af savel bygning samt indretning af de om-
kringliggende udendgrs arealer, skal de vejstejmaessige forhold indarbejdes i projek-
tet, séledes at vilkar overholdes bade indendgrs og pa udendars opholdsarealer.
Udendgars opholdsarealer i relation til centret er for neerveerende ikke afklaret, hvorfor
der i det falgende fokuseres pa stejen ved facader samt opholdsarealer i umiddelbar
tilknytning til penthouse boligerne (tagterrasser).

Pa baggrund af de udfarte facadeberegninger ved penthouse lejlighederne, som har
tagterrasser, er det kun ved de sydligste tagterrasser pa bygning K og |, at der er risi-
ko for overskridelse af 58 dB. Der er i beregningerne ikke medregnet eventuel sikker-
hedsafskeermning ved tagterrasserne, hvilket der ma forventes etableret. Dersom det
etableres som en teet skaerm f.eks. af glas vil det vaere muligt, at deempe stgjen pa de
tagterrasser, hvor der er risiko for overskridelse. Hvor niveauet overstiger 58 dB ved
facaden skal der ved projektering ske seerlige tiltag, der sikre den ngdvendige lydiso-
lering af facaden i forhold til kravet om indendgrsstajniveau. Frisk luft via abne vindu-
er kan erstattes med mekanisk ventilation, hvorved kravet herfor bortfalder.

Belastningen ved facaden af bygning E og til dels ogsa bygning D er i starrelsesorde-
nen 5-10 dB over den vejledende graensevaerdi 58 dB. | forbindelse med projektering
skal der foretages seerlige tiltag, der sikre, at kravet til indendarsstgjniveau kan over-
holdes. Niveauet er i en vis udstreekning relateret til trafikken til/fra centret via den
gstlige p-niveauadgang og ud pa Kongebrogade/Sdr. Havnegade.

Jernbanestoj
De vejledende graenseveerdier for jernbanestej ved boliger og liberalt erhverv skal
overholdes.

Pa baggrund af de udfarte facadeberegninger ved penthouse-lejlighederne, som har
tagterrasser, er det kun ved de nordligste boliger pa bygning N, O og P, at der er risi-
ko for overskridelse af 64 dB pa tagterrasserne. Der er i beregningerne ikke medreg-
net eventuel sikkerhedsafskeermning ved tagterrasserne, hvilket der ma forventes
etableret. Dersom det etableres i form af en taet skaerm og ikke et hegn, vurderes det
at vaere muligt at deempe stejen pa opholdsarealer til under 64 dB ved de nordligste
tagterrasser pa bygning P.
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Ved Bygning N og O vurderes niveauet ved terrassen at veere for hgit til, at en terras-
seskaerm kan daempe tilstreekkeligt hvorfor der vil veere behov for afskeermning langs
banen ogséa. Facadeniveauerne ved boligerne i nordenden af bygning N er i starrel-
sesordenen 74-76 dB og saledes 10-12 dB hgjere end 64 dB greensen. Ved bygning
O er niveauet 5-10 dB hgjere og ved gstfacade af bygning D er niveauet op til 5 dB
hajere. Der vil sdledes veaere seerlige bygningsakustiske hensyn at tage ifm. projekte-
ringen for overholdelse af krav til de indendars stgjniveauer.

Det bemaerkes, at den gstvendte facade af bygning D udseettes for bade vejstaj og
banestgj der overskrider de respektive stajgreenser hvorved der i forbindelse med
projektering vil vaere sezerlige hensyn at tage.

Liberalt erhverv forudsaettes etableret i bygning A, F og G. | forhold til centrets liberale
erhverv er den vejledende graenseveerdi for banestaj 69 dB overskredet ved storste-
delen af nordfacaden pa hotellet (bygning A). Endvidere er der fundet en mindre
overskridelse ved en lille del af bygning G. Sidstnaevnte pga. hullet mellem bygning B
og C.

| bygning C og B, som er butikker, er jernbanestgjniveauet over 74 dB. Butikserhverv
skal jf. Miljgstyrelsen ikke betragtes som liberalt erhverv i lighed med eksempelvis
kontorer og hoteller.

Afveaergeforanstaltninger i forhold til banestgj ved boligerne i bygning N, O og P kan til
en vis grad foretages ved etablering af en skaerm langs banen.

Stejafskaermning i forhold til bygning A (hotellet) vurderes ikke realistisk med skaerm
langs banen dels pga. bygningens hgjde, dels pga. de eksisterende rangerspor syd
for hovedsporerne, som gor, at skaermvirkningen nedsaettes. Ved projektering skal
det derfor det sikres, at hotellets facader og iseer vinduespartier mod banen yder til-
straekkelig lydisolation til at byggereglementets krav til indendgrsstejniveau kan over-
holdes. Mekanisk ventilation ma paregnes idet den vejledende greense for indendars
stgjniveau med abne vinduer ikke kan forventes overholdt.

Der skal etableres en ca. 120 m lang og 2 m hgj standard st@jskeerm langs banen ud
for bygningerne N, O og P. Hgjden er relativ til skinneoverkant. Stejskeermen deem-
per ca. 5 dB ved de nordligste boligfacader pa bygning N, O og P. Den er imidlertid
ikke tilstreekkelig til at nedbringe facadeniveauet til under 58 dB pa alle 3 bygninger.
Der vil fortsat veere behov for seerlige tiltag i forbindelse med projektering af bygnings-
facaderne, primeert bygning N og O. Udover at deempe stagjen ved facaderne vil en
skaerm ogsa have positiv indvirkning i forhold til de udendgrs arealer langs aen.

| forhold til varelevering fra banen vil det veere muligt at etablere en sluse i skeermen
uden at dette nedsaetter skeermens virkning betydende.

Grundvand
Byggeriet vil som udgangspunkt blive udfert saledes at behovet for permanent grund-
vandssaenkning minimeres.

Der kreeves der tilladelse fra kommunen efter vandforsyningsloven til permanente
grundvandssaenkninger. Tilladelsen vil indeholde vilkar om:
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¢ maksimal oppumpet vandmaengde samt maksimal pavirkning af grundvandsvand-
spejl i de omkringliggende omrader,

e monitering af ydelse og grundvandsspejl samt

¢ eventuelle afvaergeforanstaltninger i tilfaelde af uacceptabel pavirkning af neerlig-
gende bygninger, vandindvinding, vandlgb, vadnatur og forurenede omrader.

Udledning af grundvand til vandomrader eller nedsivning til grundvandet kreever altid
tilladelse fra kommunen efter miljgbeskyttelsesloven. Tilladelsen vil indeholde vilkar

om kvantitet og kvalitet af det udledte/nedsivede grundvand, herunder monitering af

kvantitet og kvalitet samt de ngdvendige tiltag, der skal gennemfgres for at kvantitet

og kvalitet overholdes.

Bortskaffelse af starre maengder af oppumpet grundvand over en leengere periode
kan kreeve tilladelse fra kommunen efter vandlgbsloven om medbenyttelse af dreen,
grofter og vandlgb og fra for Kolding Spildevand A/S for udledning til regnvandsled-
ninger og kloak.

Overfladevand/Kolding A

Afstrammende vand fra parkeringshuse og parkeringskeeldre afledes til spildevands-
ledning, saledes at oliespild eller forurenende stoffer fra vejvand ikke afledes til regn-
vandsledning eller Kolding A.

Der skal gennemfores effektiv stajafskaermning af bebyggelser, som udseettes for stgj
fra trafik og/eller bane, som overskrider de vejledende graenseveerdier. Der kan dels
etableres stogjskaerme, dels kan overholdelse af stojgreenserne inde i bygningerne sik-
res ved isolering af facader og gennem materialevalg ved projektering af byggeriet.
Luftkvalitet

Afkast fra parkeringshuse skal designes, sa det sikres, at emissionerne ikke overskri-
der geeldende graenseveerdier.
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13 FORSLAG TIL OVERVAGNINGSPROGRAM

13.1 Anlaegsaktiviteter
Under selve anlaegsperioden vil entreprengren i ngdvendigt omfang foretage kontinu-
ert vibrationsovervagning af udvalgte naboejendommene séaledes, at det er muligt at
gribe ind farend et kritisk vibrationsniveau overskrides, samt overveje alternative ar-
bejdsprocesser.

Derudover vurderes der ikke at vaere behov for overvagning af miljgeffekter fra Holm-
staden — hverken i anleegs- eller driftsfasen.
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14 MANGLENDE OPLYSNINGER

Videngrundlaget for vurderingerne i denne redegarelse vurderes at veere tilstraekkeli-
ge til at vurdere projektets virkninger miljoet.
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BILAG 1

Tekniske anlzeg
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